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Los siglos bajomedie\'/alé/s stponen para Europa Occidental suverdadera |

expansion econémica. Desarrollada y en buena medida concluida la coloniza-
cion territorial por parte de las grandes monarquias occidentales, las diversas
jurisdicciones medievales, desde los mismos monarcas hasta los sefores feu-
dales y municipios, trataron de potenciar con mayor empuje actividades como
la manufactura y el comercio. Esta dltima, la actividad mercantil, dependiendo
de los lugares y poderes politicos, se vio fuertemente estimulada por multiples
factores: la presencia y protagonismo de los mercaderes, la orientacion de la
produccion agricola y artesanal a los mercados, la articulacién de una “politica
econémic.a" encaminada al desarrollo de las instituciones e infraestructuras

mercantiles y la consecuente extraccion de beneficios a través de una serie
variada de impuestos.

Tras las incidencias politicas, econémicas y sociales que provocé la gran
crisis que culminé en el émbito religioso con el Cisma de Occidente y el consi-
guiente desprestigio catélico, iniciaba una nueva etapa donde los poderes poli-
ticos de Europa comenzaban a sacudirse de sus hombros el pesado polvo de la
presion ideoldgica eclesial. Se desarrollaba una nueva clase social emergente
de artesanos, gremios, comerciantes, transportistas; individuos ligados a los
intercambios, a la moneda y al crédito que empezaban a tomar las riendas de la
economia; la burguesia comerciante. Cada villa, cada ciudad, cada puerto fluvial
o maritimo de Europa Occidental explotaba y consolidaba sus posibilidades. Las
ciudades empezabaﬁ a comprar su derecho de ciudadania a su sefior feudal
que cada vez queda mas encerrado en el mundo rural, aungue todavia mante-

nian el principal poder del mundo econémico y social: el agro, esa tierra que va
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a ser la destinataria de las inversiones de los nuevos mercaderes poderosos y
enriquecidos prestamistas de los burgos y nuevas ciudades auténomas.

El comercio, por tanto, gracias a su dinamismo y a la bantidad de recursos
que comportaba y movilizaba, se configuraba como un nuevo factor de impulso
econdémico y creador de nuevas realidades socialés & id:aolc‘)gicas. Los lugares y
villas costeras que habian permanecido durante éiglos atras semi-abandonadas
por insalubres, aisladas y con el constante peligro de los fulgores de piratas y
corsarios, se regeneraron a raiz de la proteccion politica y las ansias de obte-
ner beneficios; de esta forma se atraia nueva poblacién, més mercaderes y de
diversas procedencias y, por supuesto, capital.

Un breve recorrido geogréfico nos ofrece un paisaje muy diverso; en
el mar del Norte y el Béltico, los puertos mas potentes articularon la Hansa:

liga maritimo-comercial que en 1350 contaba ya con mas de 70 ciudades que

cooperaban entre siy seguian las mismas normas politico-comerciales. En el

Mediterrdneo, los dos grandes Imperios mercantiles, genoveses y venecianos,
se repartian los mercados orientales y occidentales a través de las colonias,
consulados y alhéndigas que trasladaron a estos puertos y sobre todo por su
presencia secular y actividad frenética. Los mercaderes catalanoaragoneses,
gracias también a la estructura diplomética que los reyes de la Corona de Ara-
gon establecieron en las ciudades mediterraneas, méas alléd de sus domin.ios
originarios como los italianos, con quienes competian en el trasiego de mer-
cancias, naves, individuos, dinero y otros que recorrian por el Mediterraneo a
lo largo de sus imbricadas rutas. /

/

Mercaderes, navegantes, estibadores, prestamistas, concejos, guardia-
nes de mercancias y contables, crean un nuevo paisaje, preludio de los nuevos
tiempos que se anuncian en la Baja Edad Media.

EL PUERTO DE ALICANTE EN TIEMPOS ANDALUSIES Y FEUDALES.

Ubicacion, geografia portuaria e instalaciones.

Las condiciones naturales de la bahia de Alicante fueron, sin duda al-
guna, optimas para que en este lugar se establecieran unas infraestructuras
portuarias: un muelle de piedra, que sirviera de elemento canalizador desde
todos los puntos de vista (administrativos-fiscales, econémicos y mentales), de
todos los intercambios maritimos. En este sentido, el grao alicantino se puede
considerar una excepcion. Los puertos valencianos y, en extension, los perte-
necientes a la Corona de Aragén tuvieron durante los siglos bajomedievales

unas infraestructuras muy débiles. Normalmente un pequefio muelle de piedra
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consolidaba una modesta bahia, playa 0 mar, muchas veces desprovisto de
cualquier elemento geografico que lo protegiera. Lo que convertia a la mayoria

de lo que hoy podemos considerar puertos, en espacios maritimos relativamen-

' 4 ! = .
“te desprotegidos y muy accesjbles a factores que injerian negativamente en el - :

tréfico mercantil, bien desde las causas naturales: las mareas y las tempesta-
des que ocasionaban naufragios inesperados: bien por la pericia de piratas y
corsarios que atrapaban las naves pocos metros antes de desembarcar. En el
caso de Alicante se puede considerar, al menos desde el punto de vista fisico,
la existencia de un verdadero puerto que, como observaremos, condiciond su
actividad econémica durante estos siglos. Sin embargo, la historiografia recien-
te ha cuestionado muchos aspectos de las economias portuarias en los siglos
preindustriales, preguntandose la verdadera vocacion maritima de los enclaves
portuarios mas alla del estricto sentido nominal de estas palabras y perfilando
el anélis'is, no sélo en las infraestructuras sino en las redes de distribucién que
tejen estas villas, las politica de incentivaciéon de estos espacios por parte de
las autoridades, la tonalidad econémica de estos lugares en las rutas comercia-

les y, por dltimo, la propia percepcién de la sociedad de estos lugares.

El debate huye de la consideracién nimia y equiparacién inmediata de
puerto igual a economia o ciudad portuaria. Para encontrar un verdadero sistema
portuario, una ciudad tiene que tener unos recursos, unas instalaciones, una
politica legislativa y una accién encaminada a un abastecimiento correcto de su
recinto urbano, un sistema de proteccion y defensa de sus costas, una disposi-
cién urbanistica intimamente relacionada con su puerto y otros condicionantes
que dificilmente tuvieron lugar en las ciudades mediterrdneas, salvo contados
casos. Estas ideas tampoco nos pueden conducir a una concepcion opuesta,
esto es, a querer ver que estas ciudades vivian de espaldas a los recursos del

mar o la desidia por parte de las jurisdicciones a la hora de regular las activi
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Vista de la ciudad y del Mercado de la Plaza del Mar correspondiente al afio 1862. La muralla y la puerta de Nuestra Sra. de Mons
ya han sido demolidas, pudiendo apreciarse el comienzo de las obras de explanacion en el Malecdn, sobre las que se construird e
de los Mdrtires y, mas tarde, la Explanada de Espana.
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dades comerciales. Un examen més profundo nos hace reflexionar, en relacion
a los factores més arriba descritos, el lugar comercial que ocupaban las villas
valencianas, catalanoaragonesas y mediterrdneas dentro de la encrucijada de
rutas, puertos y mercados en el mare nostrum, en el que Alicante jugd un papel
modesto y secundario a nivel internacional a la vez que determinante en la eco-
nomia valenciana.

Sin riesgo a equivocarnos, podemos afirmar que a lo largo de las cos-
tas catalanoaragoneseas hallamos un ndmero extraordinario de playas que la
historiografia ha considerado como “carregadors”, cargaderos, en las que se
embarcaban y desembarcaban mercancias de forma muy activa: las naves se
acercaban a la costa y a través de barcazas se conducian las mercancias des-
de la costa a los barcos anclados o viceversa, como ha quedado brillantemente
reflejado en la iconografia bajomedieval. =

El arco maritimo que configuraba la bahia desde el cabo de la Huerta has--
ta la actual Santa Pola, hizo de este puerto un magnifico lugar para comerciar y
vincular el espacio maritimo con el vasto hinterland que rodeaba la villa alican-
tina, aungue también constituyd un serio peligro por su accesibilidad pudiendo
ser atacada en cualquier momento. Este doble condicionante configuré un pai-
saje especial, muy cldsico en los puertos mediterrdneos, al dotar de un caracter
defensivo a la villa: lugar fortificado, amurallado y protegido por un castillo en
cuyo recinto y albacar podria refugiarse, durante los momentos de peligro o ata-
que, toda la poblacion y sus bienes (ganado, provisiones, etc.) al menos en su

etapa andalusi y en las décadas iniciales de,dominacion cristiana.

/

Més dudas encontramos a la hora ‘de localizar el puerto de Alicante,
como foco mercantil, a lo largo de la bahfa que lo secunda. Cuestion que vie-
ne siendo estudiada en las dltimas décadas, aunque los datos son todavia
poco concretos y muy parciales para los siglos bajomedievales, a falta que la
arqueologia urbana arroje nuevas luces en este ambito. Como sefalan, acerta-
damente, investigadores como Pablo Rosser, la orientacion de las calles Villa-
vieja y Mayor sefialan al SE como también lo hace le Puerta o Portal de Elche,
que podria configurar un camino de entrada comercial hacia el punto conocido
como Baber. Sin embargo Marius Bevid, sin entrar especificamente en la locali-
zacién del puerto, sefala la presencia de una calle de Baix, paralela a Villavie-
ja, de donde salia otra calle o Baixada del Mar, que iba evidentemente hacia el
mar y que sefala alli, posiblemente, desde el siglo XIII. Estos datos, lejos de
ser contradictorios entre sf, pueden reflejar que el tréfico de mercancias en el
Alicante bajomedieval, podria tener perfectamente dos o mas puntos o lugares

de recepcién y almacenamiento, determinado por el calado de su rada o por el
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tipo de producto. Cuestiones que todavia son muy dificiles de contestar por la

fragmentacién de las informaciones al respecto.

Lo cierto es que seria muy extrafio pensar que el puerto estuviera ale-
jado de la pequena villa que sin ninguna duda constituia la base principal, por
todas las instalaciones y proximidad geogréafica, para la actividad econdmica

de esta misma.

Las condiciones fisicas y la importancia como fuente principal de rique-
Za que va a suponer el comercio del puerto para Alicante, hardn centrar los
esfuerzos de monarcas y autoridades locales en la fortificacién de la zona de
levante frente al mar, que en siglos posteriores se completard con la de los
lados de poniente y la fortificacién de la isla plana o de Tabarca para inutilizarla

como base de operaciones para posibles ataques a la costa alicantina.

Aparato y regulacién politica institucional del grao alicantino.

Desde la conquista cristiana del reino hudita Murcia, los monarcas tra-
taron de articular la vida econémica de estos lugares a partir de importantes
privilegios y franquezas, entre ellas tenemos las dedicadas a sus puertos
y comerciantes que perseguian un Unico objetivo: incentivar y estimular los
intercambios mercantiles a partir de los cuales obtendrian unos beneficios
destacados. La relacién préxima y comunicacién necesaria de la villa de
Alicante con el interior castellano, su mayor cercania con respecto a este

ultimo que Cartagena, el otro puerto castellano y mediterrdneo mas impor-
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tante junto al alicantino, contribuyé a obtener una serie de privilegios muy
favorables: en 1257 se libraba del pago de ancoraje, se declaraba puerto de
libre comercio de higos y pasas, se suprimia del diezmd sobre el movimien-
to de mercancias, se suspendian los derechos de almojarifazgo o aduana y
comenzaba el descenso constante de porcentajes impositivos a la compra
venta de mercancias desde el puerto lucentino. Ademas, los comerciantes
podian sacar mercancias de Alicante por valor de las vendidas sin cargas
impositivas, por ejemplo con Alfonso X no tenian que pagar el portazgo en
Orihuela ni otra poblacién del reino, salvo Murcia.

Tras los cambios politicos y la consolidacién de las nuevas fronteras
a partir de la conquista catalanoragonesa del reinoAcasteIIano de Murcia, el
puerto de Alicante se quedaré con gran parte de los intercambios del reino de
Valencia, siempre articulados desde el grao de la capital y parte de la Corona
de Aragon, organizados desde los pujantes puertos de las grandes-ciudadfas :
(Colliure, Barcelona y Mallorca ademés de la ciudad d'ei”Tt‘Jhria)_,men detrnmento
de Cartagena. De esta manera, los puertos de la costa alicantina como el
resto de carregadors del Mediodia valenciano, servirdn de escala al tréfico

catalan con el reino granadino, Berberia y el Atlantico.

En este sentido, estos puertos y pequefias villas maritimas fueron frecuen-
tados por nuevos comerciantes, quienes favorecidos por las politicas fiscales re-
gias y municipales, querian adquirir en Alicante cartas de vecindad y franquicias
comerciales. Italianos, franceses y sobre todo catalanoaragoneses se afincaron
en estas tierras. Tenemos muchos ejemplos de,ellos, pero hay tres que nos pue-
den dar luz sobre estos hechos. A comienzos del Trescientos, los mercaderes
de Languedoc y Occitania tuvieron una extraordinaria actividad en el comercio de
panos y tejidos en el reino de Valencia, ademas de enlazar econdmicamente es-
tas tierras con las suyas de origen. Operaban desde la capital valenciana donde
tenian sus factores, tiendas, notarios, es decir, todo el entramado administrativo-
financiero. Recursos que extendieron a las tierras meridionales donde también,

como esta documentado, compraron algunas “botigues” en el puerto de Alicante

almacenando mercancias para su posterior embarque y exportacién maritima.

Y otro momento serfa a mediados del siglo XV, en torno a 1450, los hermanos
Serradell negociaban desde Barcelona (con sucursales en Elche, Alicante y otros
puntos de las comarcas meridionales), con esparto y frutos secos transportando
desde Alicante y su puerto todas las mercancias hasta la ciudad condal. Para es-
tas mismas décadas y finales del Cuatrocientos, es suficientemente conocido que
la familia Santangel de Valencia tenia aquf, en Alicante, factores comerciales a su

cargo para enrolar la afamada sal de La Mata en los mercados mediterraneos.
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La importancia del puerto y del correspondiente trasiego y mercado de
bienes que su comercio suponia, fue capital para el desarrollo de Alicante,
que observé como los esfuerzos de reyes y mandatarios se centraron en la
concesion de privilegios a la villa por ser puerto de mar y por contar con una

imponente fortaleza en la costa; el propio rey Sabio, Alfonso X, atestiguo tales
hechos de la forma siguiente:

“...poblamos de cristianos la villa de Alicante que ganamos a los mo-
< ros. Lo uno porque hay alli uno de los
" mejores castiellos et de los méas fuer-
tes que hay en todo nuestro sefiorio et
porque es puerto de mar de los buenos
et de los méas senalados que hay en Es-
pafa. Por do podemos servir a dios en
muchas maneras et sefaladamente en

fechos de allent mar contra paganos. Et

. 27, ~ ;'_‘_“,
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i ' josdalgo et de mercaderes et de homes
buenos de villas, honrados et de homes sabidores de mar.”

pobldmosla desta guisa de cavalleros fi-

e

El rey castellano, ademaés de realizar un importante esfuerzo repoblador,
llevé a cabo todo tipo de privilegios portuarios con Alicante intentando asentar
en sus tierras una estable actividad econémica que consolidara su dominio

militar, econémico y politico en Alicante. Son varias las disposiciones que €l
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Rey Sabio otorgd: en el mismo 1252 con el fuero de Alicante eximia de flete
de ancoraje a los barcos de armadores alicantinos al atracar en la villa, un
poco més tarde, 1257, libraba también de la tasa a los armadores foraneos
para activar el comercio de Ia‘villa y que ésta %uera la elegida para realiiar él
comercio en la zona ampliando luego la exencién para los trabajos de mante-
nimiento de las embarcaciones; todo ello, estaba encaminado a poblar con

mas consistencia demogréfica y econdmica la villa de Alicante.

Obtuvo también Alicante, junto a Cartagena, la exclusiva del embarque
a ultramar, por lo que les fue mandado a las érdenes del Hospital, Temple, Ca-
latrava y Santiago que:

“non fagan el pasage por otros lugares, si non por los puertos de Ali-
cante et Cartagena.”

Y por dltimo, en el conocido documento de 1490 por el que se otorga el
titulo de ciudad a Alicante, también se senalaba:

“Considerando los muchos servicios, dignos de toda alabanza, presta-
dos a la corona por la villa de Alicante, sita en el litoral y confines meri-
dionales de nuestro reino de Valencia y que hasta el presente no deja
de prestarnos tan memorables servicios y considerando ademas que
posee esta villa una ensenada excelente y un puerto activo y muelle
insigne y moran en ella mercaderes poderosos, muchos agricultores,
artesanos e industriales en gran nimero... es por lo que resuelvo en-

noblecerla con el titulo de ciudad.” /‘"

Los privilegios que el puerto alicantino conseguia de los monarcas, ve-
nian refrendados por el valor de las transacciones comerciales que, gracias a
él, se establecian y unidos a la articulacién de una verdadera politica economica
que también se extendia a otras instituciones. Estas ventajas se sostenian en
otros privilegios reales, como lo fue la concesion de feria a la villa el 5 de agosto
de 1296 por parte de Jaime Il, sélo unos meses después de la conquista que
el mismo rey encabezara. El privilegio suprimia los impuestos de mercancias,
de lezda y de portazgo para todos los que trajeran articulos para la celebracion
del tal evento, y sancionaba el libre acceso de mercaderes y la seguridad para
todos los que en ella participaran. La feria tenia un mes de duracion, ubicada
en primer lugar en agosto, trasladada posteriormente -1325- a diciembre y,
finalmente, en 1382 a octubre.

Esta actividad mercantil inicial, y desarrollada con el dominio cristia-

no, debia regularse de forma clara, como se ha observado a través de estos
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ordenamientos e instituciones y otras tantas, es por ello también que en Ali-
cante surgié una institucién comercial tipica del Medievo, como fue la Lonja.
En la villa alicantina aparece datada en 1370: las excavaciones realizadas
en el local de calle Mayor esquina con la Lonja de Caballeros atestiguan
que, entre fin del XIV y primeros del XV, se produce un crecimiento de las
actividades ligadas al comercio afianzadas, sin duda, por el fin del conflicto
conocido como guerra de los dos Pedros que tanto afecté a tierras alicanti-
nas. La Lonja, cuyo pavimento de guijarros podemos contemplar en la calle
Mayor (edificio de la actual concejalia de Comercio, Sanidad y Mercados), fue
también potenciada por privilegios reales que hacfan especial incidencia en
las ventajas otorgadas al puerto alicantino. La llamada Lonja de Caballeros
sufragaba sus costes con el impuesto de la quema que se recaudaba a tra-

vés del pago de todas las mercancias que entraban a la villa.

Aunque quedan muchos edificios y lugares comerciales por identifi-
car, entre ellos las posibles ubicaciones del puerto y playas destinados a
la carga y descarga de productos ademas de otros edificios-instituciones,
algunos documentos conservados nos ofrecen perspectivas interesantes.
Cabe destacar una mencién del viajero musulman del XIl, Al-Idrisi, quien nos
sefialaba la existencia de un zoco frente a la mezquita mayor, dato que nos
indica la posible primera localizacién del mercado alicantino: la plaza junto
a la mezquita mayor, actual iglesia de Santa Maria. O en los mismos privile-
gios otorgados a la urbe alicantina encontramos que en 1258: “la arroba de

arroz abona dos pepiones en el azoch real de Alicante”. Esta cita, ademas
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de servirnos para saber que llegaba arroz al puerto, constata sobre todo que
a mediados del Xl Alicante tenia un zoco, seguramente todavia de carédcter
andalusi, frente a la iglesia de Santa Marfa, ahora llamado zoco real, que
seguia siendo el lugar de mercado de la villa; las recientes excavaciones en

Villavieja determinaran o fundamentaran estas ideas.

La existencia de una produccién para mercadear y especular.

Uno de los estimulos para el crecimiento del grao y economia alicantina,
como se ha referido, era la puesta en marcha de los diversos ordenamientos
politicos para atraer negociantes y crear instituciones de caracter comercial, pero
también fue determinante la existencia de una produ&cién demandada en los
mercados valenciano y mediterréneos y la funcién de los puertos de estas comar-
cas como plataforma de salida o escala para otros mercados a los que arribaban
las naves comerciales. La produccion alicantina estaba basada, como buena par-
te de los dominios feudales, en relacién a la renta que cobraban I'as; él.'x-ioridédes”y
con una clara division, por consecuencia, entre las mercancias que se destinaban
al pago de impuestos y las que se vehiculaban al mercado. El cereal, en diversos
tipos y calidades, sobresale en cantidad al resto de los productos agricolas; junto
a éste existen diversos cultivos que se orientan a la especulacion mercantil: fru-
tos secos (higos, pasas, almendras, avellanas) y azafran borde. A los que habria

que sumar algunos articulos que son muy requeridos en los mercados exteriores,

como las materias tintdreas, la sosa o el esparto.

Asi comprobamos en Alicante, desde las; primeras noticias documenta-
das, la importancia de los intercambios de estos productos en estas tierras;
Al-ldrisi en el siglo XIl lo manifestaba en su conocida cita:

“...hay un mercado, una mezquita mas grande y otra mas pequena. El
esparto que rece se exporta a todos los paises maritimos. La tierra da

fruta y legumbres en abundancia, principalmente higos y uvas..."”

0 mas adelante:

“Alacant es un lugar donde se construyen barcos para el comercio
y barcas.”

Todas estas previsiones tendian a proteger las dos fuentes principales
de riqueza de estos lugares, que no eran otras que la agricultura como base
fundamental asentada en la fértil huerta y en los cultivos de clara raigambre
musulmana, pero ahora articulados por los feudales en los siglos bajomedie-

vales, con el consecuente comercio derivado de esa produccidn que se va a
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orientar hacia la exportacion, tendencia que también estd mdas que documen-
tada en otras comarcas valencianas, como las Marinas, desde fines del siglo
Xl e inicios del siglo XIV.

Asi, los productos principales que sirven de riqueza y también de in-
tercambio para el aprovisionamiento de la villa son los mencionados: frutos
secos, vino, esparto, y productos derivados de frutas y plantas silvestres. El
comercio de estos articulos actuard como moneda de intercambio con produc-
tos deficitarios en la villa como el trigo (un documento real de 1271 reconocia

la falta de pan en esta zona y que la salida de este cereal era vigilada y estaba

139



T o TN O Y Rt

e g oo

o

g

o
23,

STt

2 -

YL EEE

T A A

B

e pkis

e
'L

3

AR

140

prohibida por las autoridades locales) y cereales en general que se traian de
la huerta oriolana (excedentaria en este producto). También se importaban
otros articulos deficitarios para la villa como lana y metales, sobre todo de las
tierras mallorquinas. Ademaés, esta produccién autéctona no sélo se verterd
a los mercados maritimos por su incipiente puerto sino también a Castilla,
sirviendo de puerta de salida de productos castellanos hacia el exterior, sobre
todo durante los periodos de dominio castellano en esta villa, grosso modo la
segunda mitad del siglo XIII.

En concreto, el caso de los higos o figes d'alacant, es tal vez el pro-
ducto estrella de los que se extraen desde el puerto en época medieval.
Los higos se comercializan frescos en el entorno cercano, pero para el gran
comercio se trata de higos secos, que son un producto de gran importan-
cia en la alimentacion humana de la época, asi lo especifica el “Llibre de
species”, que senala que los de Mallorca y Alicante son de gran-calidad.
En 1317, también los encontramos como mercancia corriente en diversos
aranceles desde el Sena hasta Colliure. En el libro de privilegios de la ciu-
dad de Alicante la mencién que hallamos es mds que manifiesta: “que el
mayor bien que ellos avien en la villa de Alicant, son los figos et las pasas et
el azeite", donde de nuevo se sefala la importancia de este rico producto.
Diversos autores han resaltado la trascendencia que tenian los frutos secos
de los mercados valencianos en las diversas corrientes mercantiles medi-
terréneas y atlanticas durante los siglos XIV y XV, fuertemente anhelados
por las grandes comparfiias mercantiles genovesas, florentinas, alemanas y
catalanoaragonesas. Muchos de los contratos establecidos con estos pro-
ductos, aunque no se mencione la procedencia, obviamente tenfan su origen

en las fértiles comarcas valencianas.

Alicante en las redes comerciales del Mediterraneo y Atlantico.

Las costas de la actual provincia de Alicante, conocieron a lo largo de los
siglos bajomedievales, la existencia de una red de playas, carregadors y puertos
que actuaban como hitos de salida o de escala técnica y comercial para las na-
ves valencianas y mediterrdaneas. Desde Moraira y Teulada hasta al Cap de Cer-
ver, sito en la actual Torrevieja, se hallaban otros tantos como los de Javea, De-
nia, Calpe, Altea, Villajoyosa, Benidorm, Alicante, Cap del Aljub (hoy Santa Pola)
y Guardamar, entre otros. Desde todos estos, segln ritmos y momentos de la
misma expansion comercial valenciana, pero sobre todo desde Denia y Alicante,
se exportaban los productos agricolas de las comarcas que estos dos puertos

concentraban. Desde fines del Trescientos e inicios del Cuatrocientos, al hilo del

o
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crecimiento del volumen mercantil valenciano, liderado por los hombres de nego-
cios de la misma capital, esto}é puertos vieron crecer su actividad que no habia

sido nunca interrumpida durante la transicién del mundo andalusi al feudal.

Es importante sefialar que a finales del XV Alicante habia ampliado sen-
siblemente sus mercados de actuacion; desde Valencia se habian tejido nuevas
rutas y, por tanto, se abrian nuevos destinos para estas mercancias. Asi por ejem-
plo, los vinos de origen alicantino se destinaban a Flandes e Inglaterra y otros
lugares al norte de Europa. Por otra parte, las tradicionales rutas que utilizaban el
puerto de Alicante como escala, es decir, las redes de cabotaje a tierras catalanas
y occitanas, la rutas de la diagonal insular (las Baleares, Sicilia y Cerdena) y los
contactos con los mercados magrebies (desde Ordn, Argel, Mostaganem, Bugia y
Tunez entre muchos otros puertos), se van ampliando; la ruta de italianos hacia el
norte de Africa, la de vizcainos hacia el Mediterréneo, etc. Fueron también comu-

nes los envios y recepcién de productos a Castilla, Barcelona, Tortosa, Niza, ltalia,
Flandes e Inglaterra.

Tampoco hay que olvidar que uno de los principales flujos comerciales
del grao alicantino fue la propia capital regnicola. Gracias a la conservacion
de registros fiscales del puerto de Valencia, sobre todo por cinco series para
la segunda mitad del siglo XV, podemos conocer con exactitud el tipo de nave
(naus, latdes, carabelas y muchas barcas), sus propietarios, sus fletadores,
la fecha que arribaron a la ciudad del Turia, las cantidades invertidas y, sobre
todo, el tipo de mercancias. Sobresalen entre estas Ultimas los cereales: trigo
y cebada superando a centeno y harina, también los frutos secos, vinos, acei-
te, miel, pescados (sardina), alumbre, tocino y en menores cantidades algunos
productos elaborados del metal o madera.
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Esta condicion de enclave comercial llevard a monarcas, primero caste-
llanos y luego de la Corona de Aragén, a dar exen_rc.iones y privilegios a la villa
para afianzar este auge comercial, como se ha 'réseﬁado. Sin duda, el puerto
alicantino pasa a ser el segundo mas importante del réino. por constituirse
como una importante base corsaria y de cautivos. También, como puerto ante-
sala de una fértil huerta y rico hinterland, sufre el acoso de corsarios de otros
reinos, lo cual dejé huella en la documentacion medieval. Observamos como,
por ejemplo, entre los centenares de avisos, medidas y misivas, el consell de
Valencia convocaba a diversas villas y ciudades de la Corona a una importante
reunion en Tortosa donde se tomarian medidas para evitar el corso y la pirate-
ria para garantizar el libre comercio, esta carta se databa el 23 de diciembre
de 1399 en Valencia, siendo también remitida a otros puntos de las tierras
alicantinas como Javea, Elche, Denia, Orihuela, entre otros. La funcién militar
de las posesiones regias estara siempre presente, sobre todo en territorios de

frontera como Alicante, en tiempos medievales y, por supuesto, a lo largo de
toda su historia.

Por dltimo, es necesario sefalar que, por encima de la frialdad heuris-
tica de los registros documentales medievales y por la existencia de estos
mismos, tenemos constancia de numerosos periplos en que naves, marinos y
mercaderes comercian desde el puerto de Alicante. Unas veces embarcaban
productos y continuaban al Mediterrdneo o Atléntico, otras los barcos proce-
dentes del norte valenciano y cataldn o de las islas mediterraneas, proseguian
sus trayectos completando sus cargas y en otras tantas ocasiones, algunas
naves al acceder al grao alicantino encontraban y padecian las dificultades del
mar, en forma de tempestades o ataques de epemigos. Todas y cada una de
estas acciones, hechos, actividades, aventuras..., tienen su nombre y trascen-
dencia en la otrora rutina del puerto medieval de Alicante quedando plasmado
en los documentos que hoy nos ayudan a estudiar estos momentos: no siendo
andnimos ni olvidados como tampoco lo es la idiosincrasia actual del tal lugar,
sacudido asimismo por el ingente dinamismo econémico y de ocio que alber-
gan sus instalaciones.
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1296, agosto, 5. Alicante.

Provisién real de Jaime |l de Aragén, por la que, a peticién del justicia de la villa de Alicante,
Berenguer de Puigmoltd, y otros dos sindicos de la misma, accede a la creacion de una feria
anual durante todo el mes de agosto, con el disfrute de todos los fueros acostumbrados por
cuantos mercaderes acudan a su convocatoria, a excepcién de los criminales, falsificadores
de moneda y salteadores de caminos a los viandantes.

AMA, arm. 5, lib. 67, fol. 158r.

Publ. ESTAL, J.M. del, Ereccidén por Jaime |l de una feria en Alicante, «RIDEA», 16, Alicante,
1975, pp. 153-174; IDEM, Mercados y ferias medievales en Alicante, Orihuela, Elche y Guar-
damar, «R:IDEA», 35, 1982, pp. 21-55,

Noverint universi quod coram nobis Jacobo Dei gratia regi Aragonum Maiorice, Valentie et
Murcie ac comiti Barchinone, comparuerunt procuratores ville et justicia de Alacant nobis
humiliter supplicantes / quod cum in dicto loco de Alacant non celebrarentur nundine digna-
remur / eisdem concederetur nundine ibidem perpetuo semel in anno celebrarentur /.

Unde nos Jacobus dei gratia rex predictus supplicationem ipsorum benigne / admissa conce-
dimus ac etiam statuimus et ordinamus quod nundine perpetuo celebrarentur ibidem semel
in anno, quod incipiant in calendis mensis augusti durante per totum tempus mensis augusti.
Itaque omnes venientes / ad ipsas nundinas cum omnibus rebus et mercibus eorumdem sint
salvi / et securi in veniendo stando ac etiam reddendo (redeundo) et de mercibus seu / re-
bus quas ement et vendant ibidem ipsis nundinis durantibus / nullum ius solvere teneantur.
Imne sint inde franqui prout sunt in / ahis nundinis dicti regni, exceptis proditoribus, homici-
diis et / falsatoribus monete et violatoribus ipsarum seu viatorum.

Mandantes / per presentem cartam nostram procuratori, baiulis, justiciis necnon / universis
aliis officialibus, subditis nostris, presentibus et futuris quod pre- / dictam concessionem et
ordinationem nostram firmam habeant et obervent et faciant perpetuo inviolabiliter observari
ut superius continetur.. .

Datum in Alacant, nonis augusti, anno domini millessimo ducentessimo / LXXXXVI. Sigillata /.
Anno (M) CCLXXXXVI /. (Rubrica).
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