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El callejero de la ciudad de Alicante muestra evidentes influencias de una topografia ligeramente accidentada especialmente en sus espacios mas

compactos. Los ensanches més recientes, en cambio, ofrecen una subordinacion principal al trazado radial de las principales carreteras en torno
a la ciudad (vuelo del I.G.N., marzo 1985, escala aproximada, 1:35.000)

La region urbana de Alicante

En torno a la ciudad de Alicante se ha
constituido, durante el dltimc cuarto de si-
glo, un espacio marcadamente urbano,
tanto por el volumen de poblacidén concen-
trada en nucleos, como por los empleos
predominantes en €stos*. Estas ciudades se
concentran espacialmente en dos claros
ejes: uno interior, a lo largo del valle del
Vinalopd, caracterizado por una extraor-
dinaria especializacion industrial; el segun-
do se alinea sobre el litoral, y su especiali-
zacion funcional, si cabe mds extrema, estd
orientada al servicio del turismo y del ocio,
asi como por las funciones propias de la

capital provincial, tal como se muestra en
el mapa de sectores de actividad predomi-
nantes, de 1981.

La fuerte concentracion demografica en
estos espacios, que en 1981 alcanzan den-
sidades municipales siempre superiores a
200 habit./Km? , y con frecuencia mds de
400, asi como los consiguientes cambios en
el uso del suelo que ha conllevado, sin du-
da origina tensiones crecientes motivadas
por los intereses particulares y los que exige
el bien comunitario o social. De ahi la ne-
cesidad de plantearse una ordenacién del
territorio que consiga no sélo destinar a ca-

Vicente Gozdlvez Pérez

da actividad el espacio mds conveniente,
sino también evitar deterioros irreversibles,
tanto por contaminaciones (vertidos, olo-
res, acustica, etc.) como por destruccidon
del paisaje o de elementos culturales y
cientifico-naturales que puedan ofrecer las
distintas areas o lugares.

Los conceptos

Dentro del vocabulario de la ordenacion
del territorio, los conceptos drea metropo-
litana y region urbana son de uso corrien-
te, aunque no siempre con el mismo con-
tenido. No obstante, de entre los diversos

- Alicante
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Elx, pese a sus 175.073 habitantes (1984) es una ciudad que permanece con fuerte especializacion industrial (69,1% de sus activos en 1981), dada

la creciente funcion terciaria de Alicante.

El plano de la ciudad ofrece una marcada disimetria a ambos lados del rio Vinalopé. A la izquierda del cauce se desarrolla la ciudad histérica, cons-
trefiida por aquel —su excavacion alcanza 15 a 20 metros— y por el palmeral. Ante el fuerte desarrollo de Elx desde principios del siglo XX, que
ponia en grave peligro la supervivencia de aquel cultivo, ya entonces mds apreciado por su valor paisajistico que por su productividad econémica,
el crecimiento del plano se orienté en su totalidad a la derecha del Vinalopd, sobre terrenos en suave pendiente que han posibilitado un callejero
de gran regularidad (vuelo del |.G.N., marzo 1985, escala aproximada 1:35.000).

tratadistas se podria resumir que un drea
metropolitana requiere, para conceptuar-
sele como tal, las siguientes caracteristicas:
1) que esté dominada por actividades se-
cundarias y terciarias; 2) que haya una gran
aglomeracién humana, aunque los umbra-
les minimos sefialados son muy distantes,
si bien en la actualidad se tiende a exigir
un minimo de trescientos mil habitantes;
3) un mercado de trabajo diversificado,
que comportaria un fuerte crecimiento de-
mogréfico, en gran parte por inmigracion;
4) relaciones de dependencia mutua entre
los nucleos —mercado unico de trabajo,
relaciones comerciales, de ocio, etc.— que
forman esa drea geogréfica continua, ma-
nifestada por desplazamientos cotidianos
o muy frecuentes para un elevado volumen
de poblacion; ésta seria una de las carac-
teristicas fundamentales; 5) posicidn pre-

- Alicante

ponderante y de dominio de la metropoli
o ciudad principal, manifestada por la po-
sesion de servicios terciarios muy numero-
sos y sobre todo de alto nivel de rareza,
que estarian en funcidn de un gran volu-
men de clientela, en buena parte distribui-
da en el exterior de la ciudad.

La region urbana corresponderia a un
espacio con fuerte densidad de ciudades,
sin que exista necesariamente la preponde-
rancia de una de ellas, tal como ocurre con
la metrépoli respecto a su drea metropoli-
tana. Es un drea polinuclear, con varias
cuencas de movimientos pendulares domi-

cilio/trabajo, nicleos econdomicamente es-
pecializados, y por tanto con crecimiento
mds independiente, pero toda la region estd
solidarizada por un conjunto de relaciones
de formas variadas, dentro de ese encua-
dre urbano. La intensidad de desplaza-
mientos cotidianos es menor que la que im-
pone la dependencia mitua en los ntcleos
que forman las dreas metropolitanas. La
region urbana supone por tanto dimensio-
nes espaciales mayores que aquéllas.

El drea metropolitana de
Alicante

Segtin los criterios expuestos, es clara la
percepcion de un drea metropolitana para
Alicante, limitada a la capital y a los mu-
nicipios de su antigua «huerta»: Sant Vi-
cent, Mutxamel, Sant Joan y el Campello,
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a los que posiblemente cabria afiadir la
parte del municipio ilicitano situada a me-
nos de 10 Km de la capital, es decir, los
pequefios nucleos de L’ Altet y Torrellano,
dominados por actividades terciarias —41
y 48% de sus activos con empleo,
respectivamente— y elevados desplaza-
mientos diarios hacia Alicante, pese a su
conexion a Elx con autobuses urbanos. Es-
ta drea suma, en 1984, 307.470 habitantes,
de los que 253.722 en la capital.

Los cuatro nuicleos indicados tienen una
marcada funcion residencial para la ciudad
de Alicante, pues su poblacion activa de-
pende estrechamente de ella, con una fuer-
te terciarizacion: en Sant Joan el sector II1
alcanza al 60% de los activos, en el Cam-
pello al 48%, en Sant Vicent al 43% y al
40% en Mutxamel, segiin datos del Censo
de 1981. En todos ellos, la rama con més
empleo es el comercio (Alicante es una de
las capitales espafiolas con mayor tasa en
esta rama de actividad, 16’9% de sus acti-
vos en 1975), seguida de la banca-seguros
en Sant Joan, la administracion en Mut-
xamel y Sant Vicent y los servicios de ocio
en el Campello. Sin embargo, tal vez sea
la construccidn, la rama de actividad que
mads claramente denuncia que el mercado
de trabajo es unico para toda el area: en
todos esos municipios ocupa entre el 21 y
23% de los activos, menos en Sant Vicent
que baja al 15%, cuando la media provin-
cial es del 10’8% y en la capital el 9°6%.

Por otra parte estdn los desplazamien-
tos diarios entre los nucleos del drea co-
mo claro indice de su cardcter metropoli-
tano. Para trabajar o estudiar se despla-
zan a otros municipios el 39% (de los que
realizan estas actividades) en Mutxamel, el
32% en el Campello, el 28% en Sant Joan
y el 21% en Sant Vicent, en este caso de-
bido a la mayor oferta de empleo indus-
trial en el propio término y a que la Uni-
versidad estd en su territorio. Todos estos
desplazamientos, que afectan a més de
6.600 personas de los cuatro municipios,
se realizan dentro del area metropolitana
en porcentajes que van desde el 83% en el
Campello al 89% en Sant Joan, y de ellos
Alicante absorbe las tres cuartas partes en
conjunto —5.774 personas—. Los despla-
zamientos desde la capital a su drea me-
tropolitana son relativamente menores, s6-
lo el 39% de los que salen de su término,
con cifras absolutas que alcanzan a 2.665
personas, de las que 1.945 van a Sant Vi-
cent, mitad a trabajar mitad a la Univer-
sidad. Es decir, entre los cinco términos
que forman el drea metropolitana de Ali-
cante los desplazamientos diarios sélo por
motivos laborales y de estudio afectan a
mas de 9.000 personas, segun las declara-
ciones efectuadas en el Censo de 1981, el
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Provincia de Alicante. Sectores de actividad predominante en los municipios. Afio 1981. Los
puntos gruesos en el centro del circulo indican porcentajes superiores al 55% en el sector /, y
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primero de Espafia que incorpora tal tipo
de informacion .

La region urbana de Alicante

Desde los supuestos conceptuales indi-
cados, también resulta mds o menos claro
que Elx actualmente aun no estd integra-
da en el drea metropolitana de Alicante,
a falta de intercambios cotidianos mds in-
tensos. En cambio si es evidente que for-
ma parte de su region urbana, que actual-
mente se extenderia hasta unos 40 Km de
recorrido por las carreteras nacionales ha-
cia Madrid y Valencia y hasta Guardamar
y Crevillente por los ejes meridionales.

La falta de mayores relaciones cotidia-
nas entre Elx y Alicante en buena medida
se debe al estrangulamiento que supone el
contar solo con la N-340 entre ambas ciu-
dades. Para subsanar este serio handicap
existen los proyectos de construccidon de
una autovia y/o el desdoblamiento de la
citada N-340. Aunque de cardcter anecdd-

tico, es clarificador el cierre, por falta de
clientela, del hipermercado Mamut insta-
lado entre ambas ciudades, junto a la
N-340, cuando existen otros establecimien-
tos de estas caracteristicas en las periferias
de Alicante y Elx con evidente éxito
comercial.

Otro hecho que viene a subrayar esta fal-
ta de «comunicacion» entre Elx y Alican-
te es la orientacidn espacial de sus creci-
mientos urbanos, hasta la fecha con cardc-
ter divergente, es decir, en ningtin caso han
tendido a acercar los nucleos urbanos, aun-
que en la actualidad se anuncia su correc-
cién. En efecto, entre 1960 y 1984, Elx ha
pasado de 73.320 a 175.073 habitantes y
Alicante de 121.527 a 253.722. La capital
ha tenido un crecimiento urbano radial,
fundamentalmente orientado por las carre-
teras hacia Valencia, Villafranqueza, Sant
Vicent y Madrid. En cambio no ha ocu-
rrido lo mismo en direccion a Elx que, tal
vez por motivos de cierta dificultad topo-
grafica y sobre todo una antigua ocupa-
cion industrial relacionada con la cercania
del puerto y ferrocarril, ha rechazado la
construccidn residencial a lo largo de esta
via de circulacion. Los amplisimos solares
de alguna de estas antiguas industrias re-
cientemente desmanteladas, que se recon-
vierten a suelo residencial, seguramente, y
a corto plazo, puede que no suponga un
cambio drastico en la direccidn de expan-

Alicante
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sién urbana, pues los bordes de esta carre-
tera estan flanqueados, en amplios tramos,
por recientes instalaciones industriales, al-
gunas mds o menos peligrosas, asi como
por la cercania del aeropuerto.

La rurbanizacién de la antigua «huer-
ta» de Alicante —15.921 viviendas en di-
seminado en Alicante y los contiguos mu-
nicipios de su «huerta», segiin el Nomen-
clator de 1981—, y fundamentalmente la
intensa rurbanizacion de las playas de I’Al-
bufereta y Sant Joan-el Campello, con
fuerte crecimiento de su uso como residen-
cia permanente por los habitantes de la ca-
pital, son factores que frenan o retrasan
la expansion del drea metropolitana hacia
Elx.

Por su parte Elx ha crecido fundamen-
talmente a la derecha del Vinalopd, sobre
terrenos en suave pendiente y poco o na-
da productivos para la agricultura (Ca-
rrus). Sin embargo, la actual revision del
Plan General de Ordenacion Urbana, pre-
tende trasladar el grueso del crecimiento
urbano residencial hacia la izquierda del
Vinalopd y al norte de la carretéra hacia
Alicante, utilizando como eje ordenador

la Avinguda de la Llibertat, recientemen-
te formada sobre el trazado del ferrocarril,
hoy subterrdneo. Esta nueva orientacion
del crecimiento urbano y la construccion
de una autovia entre Elx y Alicante, al nor-
te de la N-340, pueden ser decisivos en la
ampliacién del drea metropolitana de
Alicante.

El examen de las ramas de actividad,
pues aun no disponemos de datos relati-
vos a desplazamientos diarios, muestran
que, efectivamente, estamos ante una re-
gién o area urbana, con menor conexion
que la metropolitana, que se extenderia
hasta unos 40 Km a lo largo de los ejes del
Vinalopd y de la costa, aunque con clara
preponderancia de la ciudad de Alicante,
que se impondria por su funcién adminis-

Provincia de Alicante. Afio 1981. En rayado, municipios donde la construccion emplea a mas
del 20% de los -ctivos; en punteado, id. entre el 15y 20%. La media provincial de ocupados en

la construccion es del 10,8%.

trativa y sobre todo por sus voluminosas
y especializadas actividades terciarias (cui-
dados médicos, ensefianzas universitarias,
etc.).

En esta regidon urbana destacan los nu-
cleos intermedios que actian como filtros
para la influencia Je la capital, que ve asi
mermado su dominio sobre esta drea. Es-
tos nticleos son Elx, Elda y Benidorm, que
se constituyen en claros articuladores de
cuencas demograficas propias que abarcan
aproximadamente hasta un radio de 10
Km. Asi, si el d&rea metropolitana de Ali-
cante suma 307.470 habitantes en 1984, el
area de Elx agrupa 196.824 y esta consti-
tuida por Elx y Crevillent, aunque la in-
fluencia laboral de la primera, con traba-
jo legal o sumergido, se extiende a buena
parte de la vega baja del Segura; la de El-
da suma 96.358 habitantes que son los de
Elda, Petrer, Monover y Sax, municipios
mancomunados y los tres primeros unidos
por autobuses urbanos; el area de Beni-
dorm, con 79.219 habitantes estaria for-
mada por Benidorm, la Vilajoiosa, Altea,
Finestrat, Polop, la Nucia y Alfas del Pi,
sin excluir algun otro municipio. Dentro
de esta region urbana hay que afiadir de
forma clara Novelda, Aspe y Santa Pola
que comparte la atraccion de Elx y Alican-
te (con un censo de 12.668 habitantes en
1984, envia diariamente 7 autobuses a Elx
y 9 a Alicante, en mayoria articulados, y
que en verano aumentan a 15 y 13, respec-
tivamente). Es decir, la regién urbana con-
taria con un minimo de 729.982 habitan-
tes (el 60% del censo provincial), ya que
a ésta habria que sumar la poblacién de
otros nucleos o rural que, aunque no lo-
calizada en los pasillos o ejes estrictos in-
dicados, si estd muy conectada a las ciu-
dades centrales tanto por las distancias co-
mo por tratarse de poblacion industrial o
de agricultura especializada.

Entre 1960 y 1984 casi todas estas areas
han doblado holgadamente su censo: el
drea de Alicante aumenté un 113%, la de
Elx un 124%, la de Benidorm un 183% y
la de Elda un 78%. El censo menor es el
de Benidorm —33.616 habitantes en 1
marzo 19842—, pero a efectos de su cen-
tralidad comercial y de ocio queda amplia-
mente subsanado por sus equipamientos
hechos para atender no a su poblacion re-
sidente, sino a ésta mds la flotante, cuya
suma, segun cdlculos hechos para la revi-
sion de su Plan General de Ordenacion Ur-
bana, en 1984 oscild entre 95.000 habitan-
tes en enero y 190.000 en julio-agosto 3.

Los escasos datos de poblacidn activa
terciaria que poseemos son bien elocuen-
tes en cuanto a la primacia de los subcen-
tros sobre los nucleos de sus propias cuen-

Alicante
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Benidorm es una de las capitales mundiales para el ocio. Su poblacién se compone de 36.498 habitantes censados (1985) méas una poblacién flotan-

te que hace una suma total estimada entre 95.000 habitantes (enero 1984) y 190.000 (julio-agosto 1984).

En la parte superior derecha de la fotografia se observa el ndcleo tradicional, compacto, de calles estrechas y baja edificacién, cuyo origen se locali-
za en la colina de Canfali, interrumpida en los acantilados del «castilloy. A la izquierda aparece parte del Benidorm edificado para el turismo de masas
a partir de 1960, en bloques abiertos de gran altura. Ambos modelos de edificacion quedan separados por el cauce de I’Aigliera, en cuyos terrenos
se ha proyectado un gran parque (fot. Ayuntamiento Benidorm).

cas, a la vez que indican una clara subor-
dinacién de aquéllos a la ciudad de Alican-
te. La distancia y en menor medida el vo-
lumen demografico, son los pardmetros
que miden esta subordinacion en sus dis-
tintas escalas. En efecto, en 1975 la pro-
vincia de Alicante tenia en el sector III al
35% de sus activos; la capital al 61°6%,
Elx al 25’8% y Alcoi al 35°7%. Es decir,
la distancia a la capital, medida no s6lo en
kilémetros sino también, y fundamental-
mente, en tiempo de desplazamiento y co-
modidad de los ejes viarios, es la que ori-
gina esa diferencia de 9’9 puntos entre el
terciario de Alcoi (censo de 60.336 habi-
tantes) y el de Elx (147.614 habitantes). Es-
tas diferencias son si cabe mds significati-
vas en subsectores terciarios especializados,
como es el dedicado a «establecimientos fi-
nancieros, seguros, bienes inmuebles y ser-
vicios prestados a las empresas», que en
Elx sélo ocupa al 1’8% de sus activos,
frente al 4% en Alcoiy 6’3% en Alicante,
o el de «transportes, almacenamiento y co-

municacion», que emplea al 2’6 de los ac-
tivos en Elx, 4’2% en Alcoi y 8°7% en
Alicante.

Los datos de poblacion activa terciaria
en 1981, solo parcialmente disponibles, son
igualmente elocuentes: en Alicante ocupan
al 69°5% de los activos, en Alcoi al 45’3%
y en Elx al 33°6%; Es decir, si en 1975 la
diferencia entre Elx y Alcoi era de 9’9 pun-
tos en el porcentaje de poblacion terciaria,
ahora sube a 11’7 puntos a favor de Al-
coi. Por otra parte, Elx, con censo de
162.873 habitantes en 1981, tiene exacta-
mente la misma tasa de poblacion tercia-
ria que Elda —33’3% de sus activos— que
censa sélo 52.185 habitantes ¢ a 72.546 si
contabilizamos su conurbacidn con Petrer.

Esta misma proporcion terciaria entre Elx
y Elda, a pesar de sus diferencias censa-
les, vendria también explicada por la di-
ferente influencia de la capital en razén de
la distancia —20 Km para Elx, 38 para
Elda—. Los nucleos de las dreas industria-
les en torno a Elda y Elx, en 1981 ocupan
en el terciario el 23-24% de sus activos, pe-
ro cuando se pasa la distancia de 10 Km
a estos subcentros el terciario aumenta: asi
Novelda alcanza el 32’1 %, Aspe el 30’5%
y Villena el 31°9%. Es decir, la distancia
a la ciudad central parece que tiene una
marcada influencia sobre la dotacion ter-
ciaria de los nucleos industriales del valle
del Vinalop6, dando lugar a un drea ur-
bana polinuclear, con cuencas demografi-
cas diferenciadas.

En el litoral el sector terciario tiene otras
dimensiones, pues ahora se trata de niicleos
especializados en actividades relacionadas,
directa o indirectamente, con el ocio, fun-
damentalmente en el area que centra Be-
nidorm, convertida en una de las capita-

. Alicante
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les mundiales para el ocio. Los nucleos si-
tuados hasta 10 Km de este subcentro, em-
plean en el terciario a mas de la mitad d.e
sus activos, entre el 53 y 58%, con la uni-
ca excepcion de Polop —34’4%— y ma-
ximo en Benidorm donde alcanza al
82’1%. El ocio también es responsable de
la mayoria de los activos secundarios, sin-
gularmente en la construccidn, pues en to-
dos los municipios litorales asi como en on-
ce pequeiios nucleos inmediatos a la costa
y al norte de la Vilajoiosa, suma entre el
22y 27% de todos los activos (vid. fig. 5),
con maximos del 41% en Orcheta y Seni-
ja; la excepcidn son Denia, que con cierto
equilibrio entre activos secundarios,
—41% — y terciarios —50% — ya tiene
otras coordenadas laborales, y Benidorm
que, pese a concentrar el mayor volumen
en la construccion de todo el litoral, sélo
emplea en esta rama al 11% de sus acti-
vos, como claro indice de su capitalidad.
Estos fortisimos porcentajes de activos en
la construccidn se explican por la edifica-
cion turistica tanto en los niicleos como en
diseminado, que seguin el Nomenclator su-
pone, para la década de los afios 1970, un
volumen de 22.147 nuevas viviendas en di-
seminado y de 36.043 en nucleos, de las
que 18.690 en Benidorm —aunque la ci-
fra sube a 24.086 segun las licencias de
obras de este Ayuntamiento ‘“—, contabi-
lizando sdlo los municipios litorales entre
la Vilajoiosa y Denia.

Conclusiones

Tanto el drea metropolitana de Alican-
te como su region urbana multipolar, for-
man parte de uno de los ejes urbanizados
espafioles mds importantes y complejos, el
que se extiende desde Castellon hasta su
bifurcacion meridional hacia Murcia y
Cartagena a lo largo de una franja litoral
con mayor o menor amplitud segun
tramos.

Entre las caracteristicas de esta region
urbana destaca su dinamismo demografi-
co, que ha supuesto crecimientos superio-
res al 100% durante el dltimo cuarto de si-
glo, fundamentalmente en el litoral, y ex-
plicados por un gran aporte inmigratorio.
En efecto, para el conjunto de la provin-
cia, el saldo migratorio ha sido positivo en
48.219 habitantes durante 1961-65, en
57.106 durante 1966-70, en 82.117 duran-
te 1971-75 y en 31.269 durante 1976-81. Es
decir, en el periodo 1961-81 la provincia
crecio en 436.655 habitantes —de 711.942
a 1.148.597—, de los que 218.711 son in-
migrados netos y 217.944 corresponden al
saldo vegetativo, que, con toda evidencia,
también es altagnente deudor de la joven
inmigracion recibida. En segundo lugar

hay que sefialar la intensa mutacion en el
uso del espacio, tendente a una generali-
zada rurbanizacién, no sélo en la franja
litoral sino también en torno a los nucleos
industriales del interior, la excesiva proli-
feracion de puertos deportivos, asi como
grandes apropiaciones del suelo para in-
fraestructuras, singularmente viarias, y
suelo industrial.

Ante la magnitud y celeridad con que se
producen estos cambios, y como prevision
para el futuro inmediato, tal vez seria con-
veniente reflexionar sobre la posibilidad de
una planificacién supramunicipal que
atienda a grandes conjuntos espaciales, ya
que las transformaciones indicadas no se
detienen en los limites municipales, sino
que se extienden sin solucién de continui-
dad; y en segundo lugar porque las posi-
bilidades de muchos municipios no alcan-
zan a formar equipos de estudio y planifi-
cacion de acuerdo a la complejidad de los
hechos a tener en cuenta. Todo ello sin ol-
vidar, evidentemente, que el dificil urba-
nismo cotidiano es, ante todo, municipal.
Coordinar ambos niveles de planificacion,
aunque evidentemente resulta dificil, a juz-
gar por las experiencias en otros paises
europeos, es algo que convendria abordar,
para que esta region urbana del sur del Pais
Valenciano evite desastres irreversibles y
encauce su crecimiento y cambios de usos
del suelo de la forma mads idonea.
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"Este texto corresponde a una conferencia pro-
nunciada en la II Universitat d’Estiu a Gandia (agos-
to 1985), organizada por el Ayuntamiento de Gandia
en colaboracion con la Universidad de Valencia.

Por ser la primera vez que se pide esta declara-

cién en el Censo asi como por posible desconocimien-
to de los limites municipales en un 4rea de gran inte-
raccion y fuerte ocupacion con industrias y colegios
de los espacios «rurales», las declaraciones de trasla-
do a otros municipios pueden estar minusvaloradas,
sobre todo en el caso de la Universidad.
Los datos sobre desplazamientos habituales han sido
amablemente facilitados por D. Alejandro Garcia Fe-
rrer y D. Antonio Samper Mufioz, que realizan sus Me-
morias de Licenciatura sobre este tema en la provin-
cia de Alicante.

Seguin los datos del INE, Benidorm contaba en
1975, 22.841 habitantes de derecho y 29.673 de hecho;
en 1981 las cifras eran 24.983 y 25.544, respectivamen-
te, mientras en 1984 sube a 33.616 habitantes de dere-
cho. Estas «caprichosas» variaciones censales, que en
lo referente a la poblacion de hecho pueden atribuirse
en parte al cambio de la fecha censal —31 del XII en
1975 y 1 del III en 1981—, parece que tienen explica-
cidn distinta a los efectivos demograficos reales, cuyo
aumento se percibe mayor que el reflejado por las ci-
fras oficiales: al parecer se deben al empleo, en 1981,
de agentes censales inadecuados —jévenes en paro—,
que dejaron sin censar gran numero de viviendas, lo
que también se manifiesta, evidentemente, en la infra-
valoracion de las cifras de viviendas en Nomenclator
de 1981, segtin se especifica en el texto. Con posterio-
ridad al dltimo Censo, el Ayuntamiento ha emprendi-
do una activa campaiia para lograr el empadronamien-
to de todos los residentes, efectuado, en su caso, al rea-
lizar la matricula escolar en los colegios nacionales y
al solicitar distintos tipos de certificados en el Ayun-
tamiento; la correccion de las cifras es harto elocuente.

Aparte del aeropuerto de Alicante y de la auto-
pista del Mediterraneo (A-7), que une la costa alican-
tina a todas las grandes regiones urbanas de Europa,
Benidorm también cuenta con los siguientes servicios
diarios de autocares: a) Lineas regulares nacionales,
a Madrid (4 autocares), Barcelona (2), Burgos-Oviedo
(1), San Sebastidn-Eibar (1), Zaragoza-Logrofio (1).
b) Lineas regulares extranjeras, a Francia (1), Holan-
da (1), Bélgica (2), Alemania (1), Inglaterra (1), No-
ruega (1). ¢) Viajes charter en autocar nacional (tem-
porada), 50. d) Viajes charter en autocar extranjero,
37. (datos facilitados por el Ayuntamiento de Beni-
dorm, marzo de 1985).

4Las diferencias entre las cifras de viviendas se-
gin el Nomenclator y segin las licencias de obras del
Ayuntamiento, se explican por la defectuosa recogida
de datos para el Censo de 1981, como se especifica en
la nota 2.
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