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quier caso, ciudadanos de esta u otra ciudad interesados en asistir a 
un foro de debate de ideas que tienen que ver con todos nosotros, con 
lo que hemos sido, con lo que somos y con lo que queremos llegar a 
ser. Somos los ciudadanos los que hacemos la ciudad y ella es el fiel 
reflejo, para bien y para mal, de lo que nos merecemos. 

Vamos, pues, a ello. 

El ferrocarril es una infraestructura de escala territorial. En 
nuestro país, dicha infraestructura obedece básicamente a un modelo 
radial para conectar el centro peninsular (centro, en el que, además, 
está la capital), con la periferia. De todos los radios de esta trama, el 
que tiene como misión unir el centro con el levante español, no es uno 
cualquiera, sino que es uno de los más importantes, por el evidente 
peso del Mediterráneo. No olvidemos que lo que llamamos "cultura 
occidental" es, en el fondo, "cultura mediterránea". Abrirse al Mare 
Nostrum es llegar al escenario protagonista de la historia de nuestra 
civilización hasta t iempos bien recientes. 93 
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Pero si es verdad que el ferrocarri l es un asunto cuya dimen
sión compete al territorio, no es menos verdad que Albacete, nuestra 
Ciudad, debe precisamente a su implantación territorial las dos carac
terísticas que le permiten, en el primer tercio del siglo XX, salir de su 
letargo de caserón manchego en medio de la nada y "despertar" a la 
modernidad. Esas dos características esenciales (esenciales en senti
do literal) son: primero, que Albacete es una encrucijada de caminos 
y, segundo, que es una ciudad de encuentros. 

De uno de los dos caminos más importantes que se cruzan en 
Albacete ya hemos hablado con ocasión de la estructura ferroviaria 
española: es el camino que une el centro con el levante, es decir, la 
carretera Madrid-Valencia , incluidas sus derivaciones a Alicante y a 
Murcia-Cartagena. En esta ruta, Albacete es paso obligado, como tam
bién lo es en la otra vía esencial que con ella se cruza: la que une el 
levante con Andalucía o, lo que es lo mismo, el Mediterráneo con el 
Atlántico. 

Es cierto, además, que otras carreteras confluyen en Albacete, 
las cuales, aunque de menor rango, también abundan en la condición 
de cruce de caminos y dotan a la estructura urbana de una morfolo
gía radial con centro precisamente en el centro de la ciudad. 

En cuanto a la condición de ciudad de encuentros se debe a que 
la posición que Albacete ocupa en las dos vías principales descritas no 
es una posición cualquiera, sino que es intermedia , lo cual propicia la 
parada y fonda, circunstancia que la arquitectura materializa en forma 
de un rosario de posadas, de las cuales ya sólo queda en pie el ejem
plo de la Posada del Rosario. 

Pues bien , es evidente que si el ferrocarril es una infraestruc
tura de escala territorial y Albacete debe a su implantación territorial 
su razón de ser, las relaciones entre el t ren y la ciudad son claves para 
entender lo que hemos sido , lo que somos y lo que podemos llegar a 
ser. 

Veamos, por tanto y brevemente, cómo han sido en el pasado 
esas relaciones de Albacete con el ferrocarril. 

El tren llega a Albacete a mediados del siglo XIX (uno de los pri
meros sitios de España que cuenta con esta infraestructura) por la 
razón obvia de tender, cuanto antes, la vía entre el centro y el levante. 

Es curioso que, desde el principio de esta historia de amor y de 
desencuentro a la vez, el ferrocarri l se asume como la condición nece
saria para que Albacete entre en la modernidad, pero no es una con
dición suficiente para incidir en su morfología urbana. De hecho, el 
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Paseo de Alfonso XII, continuación del Val General, se abre en 1853, 
mientras que el ferrocarril Alcázar-Aibacete se termina en 1855, sien
do la calle del Marqués de Salamanca, su impulsor, la que tiene como 
fondo de perspectiva la Estación, así como la calle del Muelle, su para
lela, apunta hacia la homónima instalación aneja. La calle Ancha, que 
por el sur se abrirá al Parque de Canalejas, hubiera podido alcanzar 
por el norte la Estación del Ferrocarril: pero no fue así. 

El ferrocarril será para Albacete, durante mucho tiempo, el 
dato: no podemos entender lo que ocurre después sin él, pero nada 
más. Más tarde, incluso el dato se convertirá en obstáculo que hay 
que vencer o que hay que obviar. 

Y es que el crecimiento de la Ciudad de Albacete se debe más, 
históricamente, a ciertos impulsos que al planeamiento urbano. 

Así por ejemplo, a finales del siglo XVIII , se erige el edificio de la 
Feria, según el proyecto, imbuido de espíritu ilustrado, de José 
Jiménez, de 1783, desfigurado luego en parte por las sucesivas y no 
siempre felices ampliaciones y reformas. Este polo o foco de atracción 
hará de la calle que lo une con el centro histórico un nuevo eje de cre
cimiento. 

Por eso, en el Plano de 1861 "Construido por disposición y a 
expensas del Ilustre Ayuntamiento de Albacete", el primero que cono
cemos de la Ciudad, no cabe pensar que no aparezca el edificio de la 
Feria, cuyo dibujo ocupa la esquina inferior izquierda del recuadro, el 
cual toma como límite superior una línea paralela al trazado del ferro
carril. En germen, ya está aquí la idea de barrera. Entre la vía férrea 
y la ciudad, se extiende una enorme bolsa de suelo procedente de las 
amortizaciones de los antiguos conventos y que supondrá para 
Albacete una interesante zona de crecimiento. 

Cuando, en 1876, Francisco Coello levanta el plano de la ya 
Ciudad (en el anterior Albacete todavía era una Villa). sin embargo, 
deja fuera la Feria, señal inequívoca de extranjería, y coloca la vía 
férrea en su verdadera posición, la nordeste. 

Es curioso que todos los planos callejeros de la Ciudad partan 
de la misma situación que el plano de 1861 , como por ejemplo el de 
1905, a excepción del plano de la guía de 1934 que toma como lími
te izquierdo la línea del canal de María Cristina. 

Pero decíamos que la Ciudad de Albacete se mueve por impul
sos. Efectivamente, el actual Parque de Abelardo Sánchez supondrá la 
conversión del Val General, la línea de mínima pendiente entre el Alto 
de la Villa, el Cerro de San Juan y la Plaza de las Carretas, en nues
tra pequeña Gran Vía particular en cuyo otro extremo está la Plaza del 95 
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Altozano, nuevo centro crv1co urbano desde el desplazamiento del 
Ayuntamiento a este enclave. 

El Parque generará el primer ensanche de Albacete hacia el sur 
cuyo polo norte es justamente el ferrocarril , peor no como tendencia, 
sino como límite. 

El Barrio de la Industria, nacido de esta operación, se extende
rá entre la vía férrea y la carretera de Madrid. gesto que mucho más 
tarde retomará el Polígono Industrial Campollano. única actuación que 
sigue la línea de la principal vía que pasa por nuestra Ciudad. 

El plano callejero que podemos fechar de estado actual entre 
1911 y 1 91 7 se hace eco de este Primer Plan de Ensanche de 
Albacete, redactado por el Arquitecto Municipal Francisco Manuel 
Martínez Villena (h ijo predilecto de la Ciudad en cuya calle asienta la 
sede de nuestro colegio) entre 1907 y 1911. el cual acabará su suce
sor en el puesto, el Arquitecto Daniel Rubio Sánchez. 

Traigo a colación a este ilustre colega porque a él debemos el 
proyect o del "Gran Hotel", recientemente rehabilitado para el mismo 
uso para el que fue concebido "Hotel para viajeros" y es que, de nuevo, 
es la arquitectura la que materializa el impacto que el tren supone 
para Albacete. En la embocadura de la calle Ancha y haciendo esqui
na con la Plaza del Altozano, se erige un edificio cuya razón de ser está 
en el tráfico de pasajeros. 

Aún hoy en día , existe una alta concentración de hoteles en el 
actual Paseo de la Libertad y sus inmediaciones. Incluso el actual 
Banco Argentaria, precioso proyecto de Julio Carrilera en la esquina 
de este Paseo con la calle de Ricardo Castro, fue durante mucho tiem
po hotel, el "Hotel Regina". Y lo mismo podemos decir del edificio en 
la esquina de las calles del Marqués de Molíns y de la Concepción, 
nacido para Kursaal y adaptado después a "Hotel Central". 

En los primeros años veinte, el Ensanche que se proyecta no es 
más que un abanico de retales, una suerte de patchwork que dirían 
los bricolageros, el cual salta al otro lado del ferrocarril. sin ninguna 
respuesta al tema de ese borde urbano. Podemos verlo en esbozo en 
este plano y plenamente desarrollado en el plano de la ciudad que 
acompañaba a la Guía de 1934. 

Desde el punto de vista de la morfología urbana, el ferrocarril 
supondrá para Albacete una barrera difícilmente franqueable para su 
expansión y crecimiento. No es fácil interpretar el gesto que, al res
pecto , hacen los arquitectos Julio Carrilera y Manuel Muñoz en su Plan 
de Ensanche de 1920-22. Sus desarticuladas "manchas" de manza
nas saltan alegremente al otro lado de la vía sin más preocupación. No 
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sabemos si estaba claro que se trataba de un imposible y, por tanto, 
no se le presta la debida atención o, más bien, refleja una suerte de 
efervescencia pletórica que invade a la Ciudad y a sus urbanistas. 

Porque, de hecho, durante el primer tercio del siglo XX, sólo 
edificios de carácter dotacional pero cuyo uso debe de estar, por sus 
características propias, alejado del centro de la población se ubican 
más allá de la vía férrea. 

Así el Cementerio, adyacente a la ermita de San Antón; la 
Cárcel, junto al puente de madera sobre el ferrocarril, saliendo a la 
derecha, y el Matadero. También se realizan en esta zona una serie de 
viviendas humildes, de las cuales, por hallarse situadas en lugar depri
mido económicamente de la Ciudad, algunas todavía subsisten y son 
obras, en su mayoría, del arquitecto albaceteño Francisco Fernández 
Malina. 

La primera preocupación sería por el desbordante crecimiento 
de la Ciudad y el límite que a esta expansión supone el ferrocarril la 
encontramos en el Plan General de Ordenación para la ciudad de 
Albacete, de 1952, promovido por la Dirección General de 
Arquitectura y redactado por el equipo dirigido por el titular de la 
Jefatura Nacional de Urbanismo, Pedro Bidagor, por contemplar la 
propuesta del traslado, paralela a sí misma y hacia el este, de la línea 
del ferrocarril. La nueva estación de Albacete se inaugurará en 1967 
y el viejo trazado se convertirá en el Parque Lineal, uno de los lugares 
más amenos de la ciudad actual. 

Quizá lo único que se echa de menos es el no haber tomado 
nota de la topografía del viejo ferrocarril, que , a su paso por Albacete, 
permanecía enterrado. Hubiera costado muy poco más hacer lo pro
pio con el nuevo, de manera que no se encorsetara otra vez la ciudad. 
Paradójicamente, se rellenó de tierras el antiguo trazado deprimido, 
cuyo vaciado servía en bandeja la posibilidad, por ejemplo, de un par
king subterráneo, hoy tan necesario. 

Las operaciones urbanas, de gran entidad y de muy diferentes 
resultas, que se acometen en los años setenta y ochenta proveen a 
Albacete de nuevas zonas de atracción para la población, la cual ya no 
tiende tanto a concentrarse en las márgenes de determinados ejes 
sino a ubicarse en ciertas áreas apetecibles por razones muy diversas. 

Por ejemplo, se erige en símbolo del nuevo Albacete que, cual 
Ave Fénix renace de sus cenizas, la urbanización de Villacerrada, quizá 
hoy puesta en tela de juicio. 
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Otra zona de importante "tirón" (más para el ciudadano que 
llega a Albacete que para el nativo, que lo encuentra un poco aparta
do del centro "de toda la vida") es la Avenida de la Estación, adonde se 
ensaya además un modelo de ciudad moderna, con altos bloques que 
liberan suelo para zonas verdes y otras dotaciones. 

La Avenida de España, con el privilegio del Parque enfrente tam
bién se convierte en una zona de interés para la población, el cual se ve 
reforzado por la actuación del Campus Universitario al final de este eje. 

Conviven con estas zonas otras más periféricas que saltan las 
barreras de las rondas y siguen su curso las denominadas construc
ciones "ilegales" hipotecando el futuro de la Ciudad si no se encuentra 
una razonable solución al problema que pasa, si se me permite y en 
primer lugar, por darle el nombre adecuado a las cosas: la demanda 
de una segunda residencia. 

De todas las actuaciones de esta época, conviene fijarse . por lo 
ejemplar, en la construcción del Polígono Industrial Campollano, el cual 
materializa una de las más fuertes utopías que gravitan sobre 
Albacete: la de Ciudad Lineal, a lo largo de las dos líneas que han 
sacado a la ciudad de su histórico letargo: la carretera que une el cen
tro con el Levante y el tendido del ferrocarril. El Polígono Industrial 
Campollano es, hoy por hoy, la única puerta de la ciudad que ofrece, 
al viajero y al visitante, una imagen acorde con lo que es Albacete. 
El resto de accesos no están a la altura de las circunstancias. 

En resumen: la vieja Estación de Ferrocarril fue demolida con 
ocasión del desplazamiento del trazado de éste a su paso por 
Albacete, en una operación prevista por el Plan General de Ordenación 
de Albacete de 1952, de Pedro Bidagor. La nueva Estación se inau
gurará, como hemos comentado, en 1967. Pero. tanto el anodino edi
ficio actual como su decimonónico antecesor, que sólo conocemos por 
fotografías de la época, no aciertan a entablar una relación armonio
sa con la Ciudad a la que abren portada, antes se mantienen distan
tes y como ensimismados. A ello contribuye, probablemente , el hecho 
de que, en el momento de su establecimiento, la relación con la ciu
dad es siempre periférica. 

Así pues, si conflictivas han sido las relaciones de Albacete con 
el ferrocarril, de variables podemos calificar las relaciones con el aire, 
a través de la Base Aérea militar y de la Maestranza, cuyo proyecto de 
conversión en aeropuerto civil no deja de ser, hoy por hoy, mera ilusión. 

Por eso el AVE puede suponer para Albacete la tercera vía, la 
vía media. Es un AVE que no vuela, luego es AVE de corral, pero puede 
ser para nosotros la gallina de los huevos de oro. 
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En primer lugar, porque puede acercarnos otros mercados y 
otras culturas, esto es, otros ocios y otros negocios. Puede potenciar 
lo que, de hecho, ya sucede, pero en más. Si nos desplazamos en 
menos t iempo, entonces estamos más cerca y no sólo de los que, de 
hecho, ya están cerca, sino de los que hoy están lejos. 

Porque la alta velocidad tiene un alcance continental, no sólo 
nacional, y más en un viejo y pequeño continente como es el europeo. 

Ciudad Real , con el AVE, ha despertado: así lo reconocen sus 
ciudadanos en el número 138 de la revista "Paisajes desde el tren" 
que conmemora los diez años de AVE en España. Albacete ya desper
tó hace casi un siglo. Ahora le toca, como dicen los chicos, "ponerse 
las pilas". Ahora, a Albacete, que está o debe estar, más despierta que 
nunca, le toca volar. 

Con el AVE, Albacete debe alzar el vuelo y, para ello, lo primero 
que tiene que hacer es, en mi humilde opinión , acoger el trazado ferro
viario como cosa suya que es, a pie llano, que de eso saben bien las 
gentes de los Llanos de Albacete. Ni enterrado ni por los aires: a nivel. 
La alta tecnología como espectáculo para el ciudadano y la Ciudad bien 
diseñada como bienvenida para el visitante y como gesto de cortesía 
para el viajero que pasa. Que, como dijo el poeta, todo pasa y todo 
llega, pero lo nuestro es pasar, pasar haciendo caminos, caminos 
sobre la mar. 

Gracias 

E uA G uTJÉRREZ M ozo 
Doctor Arquitecto 

99 



COlEGIO OFICIAl (Jf AROUrfECfOS 
(Jf CAS"flllA - lA MANCi-lA 

JI.!!.,UUDJtU:tnttlnffntttt 

lllllllrft)unul ¡::::::8:::::: 
lliilliiii 

• AYUNTAMIE'NTO DE ALBACETE • 


	2002_AVE_1.jpg
	2002_AVE_2.jpg
	2002_AVE_3.jpg
	2002_AVE_4.jpg
	2002_AVE_5.jpg
	2002_AVE_6.jpg
	2003_AVE_1.jpg
	2003_AVE_2.jpg
	2003_AVE_3.jpg
	2003_AVE_4.jpg
	2003_AVE_5.jpg
	2003_AVE_6.jpg

