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INTRODUCCION
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PROPUESTAS
“ALICANTE
HORIZONTE
2020" Y
SITUACION
ACTUAL

En este apartado se realizard un andlisis del
estudio “Alicante Horizonte 2020, trabajo
coordinado por el Gabinete de Estudios de
la Cdmara de Comercio de Alicante con la
asistencia técnica y cientifica del Instituto de
Economia Internacional de la Universidad de
Alicante, en el que se estudiaban en profundi-
dad las necesidades de infraestructuras de la
provincia de Alicante en el afio 2009.

De esta manera, se detallardn los problemas
encontrados en la red de transportes de hace
una década, las medidas propuestas entonces
para solucionar dichas cuestiones y la situa-
cién actual en las que se encuentran. Asi, se
pondrd de relieve si las demandas requeridas
se han satisfecho o, por el contrario, persisten
los problemas desde entonces, detallando en
este Ultimo caso si la magnitud de esa proble-
matica es similar o mayor que hace diez afios.
El estudio “Alicante Horizonte 2020” planteé
un andlisis de la situacién basado en los si-
guientes corredores:

* El corredor litoral de Las Marinas

¢ El corredor central hacia UAlcoid

* El corredor del Vinalopé

* El corredor interior hacia el Bajo Vinalopé —
Vega Baja — Murcia

* El corredor litoral hacia el sur de la provincia
Por tanto, se analizard en profundidad la si-
tuacién de cada uno de estos corredores tras
estos diez afos transcurridos. Pero, antes de

llevar a cabo esta comparativa, cabe sefia-
lar un par de aspectos que deben tenerse en
cuenta debido a su enorme trascendencia en
las redes de transporte de todo el pais y de los
corredores a estudiar.

Durante la ¢ltima década, Espafa ha sufrido
una importante recesién econdémica que ha
afectado a todos los sectores productivos del
pafs. La duracién y magnitud de dicha rece-
sién no pudo ser prevista en el estudio “Alican-
te Horizonte 2020”, por lo que deben tenerse
en cuenta dos importantes aspectos generados
a consecuencia de ella. El primer aspecto, la
recesién econdmica trajo consigo una caida
muy significativa del tréfico y de la movilidad
en el territorio, por lo que las estimaciones del
trafico realizadas revelaban unas cifras bas-
tante mds elevadas que las cifras actuales. El
segundo aspecto, la recesidon econdémica trajo
consigo una importante restriccién econémica
a las inversiones realizadas por las administra-
ciones publicas, por lo que la capacidad de
gasto de las Administraciones Piblicas se vio
significativamente mermada.

Si bien en cierto modo la cafda del tréfico du-
rante la recesién ha impedido que la situacién
en algunos puntos de la red de infraestructuras
colapsase, la falta de inversién ha impedido
solucionar la mayoria de los problemas que
acuciaban en 2009 como se verd a continua-
cion.

2.1 El corredor litoral de Las
Marinas

Problemas de transporte observados en
el ano 2009 y soluciones propuestas

En el estudio “Alicante Horizonte 2020” se ex-
pone que el principal problema de la red de
transportes en el corredor de Las Marinas es
la congestién de la carretera N-332, cuyo tra-
zado discurre por el litoral de estas comarcas.
La N-332 es el Unico eje viario de circulacién
gratuita que conecta importantes ciudades tu-
risticas como Benidorm, Denia, Calpe o Altea
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con Alicante y Valencia. Ademdés, se cuenta
con un segundo eje viario longitudinal como
es la AP-7 pero, al tratarse de una autopista de
peaje, los residentes de Las Marinas tienden a
no utilizar este viario, sobre todo en los des-
plazamientos intfracomarcales. En aquel estu-
dio se sefalaba que la situaciéon se agravaba
en época estival debido al modelo urbanistico
de segunda residencia dependiente del vehi-
culo privado implementado en Las Marinas
con la excepcién de Benidorm.

Por ofra parte, aunque existia conexién ferro-
viaria con Alicante (la linea Alicante — Denia
de TRAM), los servicios y las prestaciones de
los mismos no eran competitivos con el vehi-
culo privado, ya que los tiempos de desplaza-
mientos eran significativamente més elevados
que los realizados en coche vy, por tanto, este
servicio quedaba bajo la demanda de usua-
rios cautivos del transporte publico. Ello no
ayudaba en absoluto a aligerar el problema
de congestién que sufria la N-332, asi como
tampoco contribuia la falta de conexién ferro-
viaria entre el Aeropuerto Alicante — Elche y
Alicante, que conectaria con Las Marinas y fo-
cilitaria que una parte de los turistas se despla-
zasen en transporte pUblico hasta su destino.

A partir de la problemdética expuesta, el infor-
me “Alicante Horizonte 2020” planteaba una
bateria de propuestas para ofrecer soluciones
en la movilidad de Las Marinas. Las principa-
les medidas estaban relacionadas con el au-
mento de la competitividad de la linea ferro-
viaria TRAM Alicante — Denia como potente
eje vertebrador que permitiera ser una alter-
nativa real para los residentes en estas comar-
cas tanto en la movilidad interior como en la
conexiéon con Alicante.

Se propuso la mejora de la infraestructura fe-
rroviaria y la puesta en marcha de servicios
lanzadera con paradas en las principales esta-
ciones, de modo que se alcanzase una veloci-
dad comercial sensiblemente superior, ya que
la velocidad reducida en algunos tramos unido
a un excesivo numero de paradas redundaba
en elevados tiempos de desplazamiento. Tam-

bién se indicaba la necesidad de aumentar la
frecuencia del servicio hasta un tren cada 20
minutos en hora punta para captar una mayor
demanda, precisamente valiéndose de los ser-
vicios lanzadera mencionados.

Respecto a la movilidad de Las Marinas se
propuso establecer servicios mini-lanzadera
entre las poblaciones de Villajoyosa — Beni-
dorm — Altea, procurando una mejor coordi-
nacién entre los servicios regulares de autobUs
y TRAM. También se propuso construir un ra-
mal hasta el centro urbano de Benidorm dado
que las estaciones TRAM estaban en la perife-
ria de la ciudad.

Las mejoras planteadas en la red ferroviaria
no se terminaban Unicamente en la linea de
TRAM Alicante — Denia sino que también se
proponian otras actuaciones, algunas de ellas
de gran calibre. Por una parte, se ponia sobre
la mesa la necesidad de terminar la conexién
ferroviaria entre Alicante y Valencia por el lito-
ral, inicialmente a partir de la conexién entre
Denia y Gandia como Unico tramo sin red fe-
rroviaria, y posteriormente con la construccién
del Tren de la Costa, una conexién ferroviaria
de ancho internacional que permitiese ofertar
servicios de larga y media distancia, asi como
de cercanias a varias de las ciudades turisticas
mds importantes de la provincia como Beni-
dorm, Denia, Calpe o Altea. Por ofra parte,
se proponia la vital conexién ferroviaria entre
Alicante y su Aeropuerto, con el objetivo de
reconducir el turismo extranjero al transporte
publico ferroviario. Estas medidas pretendian,
sobre todo, ofertar al turismo tanto nacional
como extranjero la conexién ferroviaria con
los principales destinos turfsticos de Las Ma-
rinas.

Por Ultimo, para aliviar el tréfico en la N-332
también se proponia incluir carriles BUS/VAO
en aquellos tramos en los que se realizaran
duplicaciones de la via. Todas estas medidas,
asi como otras relacionadas, debian incluirse
en un Plan coordinado del transporte en Las
Marinas.
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Situacién actual del corredor y pro-
blemas no resueltos durante la Ultima
década

Aungue la recesién econémica generd un im-
portante descenso general del tréfico en la
N-332, los Gltimos cinco afios de recupera-
cién econdémica ha provocado una recupera-
cién del tréfico, a lo que se ha unido la mejora
de la competitividad de esta carretera tras la
duplicacién de la via a su paso por Benidorm
(tramo de 6,2 km). Actualmente, se esté eje-
cutando la variante de esta nacional a su paso
por Benissa, lo que favorecerd la movilidad
de esta localidad y aumentard el tréfico en la

N-332.

Por otra parte, las mejoras en funcionamiento
sobre la linea TRAM han sido escasas, desta-
cando principalmente la reciente inauguracion
de la estacion intermodal TRAM — Autobuses
en Benidorm. En los Ultimos dos anos, FGV
estd realizando importantes inversiones para
la mejora del framo ferroviario entre Benidorm
y Denia que se espera que vuelva a operar en
2019. A finales del 2018 finalizé la obra del
tonel de la Serra Grossa, que permitird con-
tar con via doble desde el primer trimestre de
2019 lo que posibilitard duplicar su capaci-
dad y aumentar la frecuencia de la linea L1
Alicante — Benidorm, entre otras lineas. En este
sentido, es de esperar que estas actuaciones-
se traduzcan en la mejora de las prestaciones
de los servicios ferroviarios entre Las Marinas
y Alicante tanto en términos de velocidad co-
mercial como de frecuencias aumentando la
competitividad del servicio respecto del trans-
porte privado.

No obstante, no se han realizado otros pro-
yectos ferroviarios de calado como el Tren de
la Costa, la conexién entre Alicante y el Ae-
ropuerto, tan importante para el turismo de
Las Marinas y de la Provincia en general, o
el ramal del TRAM hasta el centro urbano de
Benidorm.

Respecto a los servicios de transporte pUblico
por carretera, la Generalitat Valenciana, bajo

el marco de reestructuracién de las concesio-
nes de servicio publico de transporte, estd ela-
borando cuatro proyectos de servicio publico
de transporte de viajeros por carretera (actual-
mente en fase de informaciéon publica):

La Marina Alta (CV-201)

* Las Marinas — Alicante (CV-202)
Benidorm Metropolitana (CV-206)
* Valencia — Benidorm (CV-301)

La puesta en marcha de estos cuatro proyec-
tos de servicio pUblico de transporte pretende
mejorar la calidad y eficiencia del transporte
publico regular en las comarcas de Las Mari-
nas, asi como potenciar la infermodalidad con
la linea TRAM, con los aeropuertos de Alican-
te-Elche y Valencia y con la Estacién de tren
de Alicante.

A expensas de conocer el impacto real de es-
tas medidas en las comarcas de Las Marinas
cuando entren en funcionamiento, el resulta-
do actual es el de un empeoramiento de la
congestion vial en la N-332, sobre todo en
periodos estivales donde el nivel de servicio de
la via es claramente deficiente en el tramo Ali-
cante — Benidorm — Calpe, y el problema se-
guiria agravdndose en los proximos afos a lo
largo del tramo de Las Marinas como se des-
prende del escenario tendencial recogido en
un epigrafe posterior. La falta de medidas de
calado en materia de infraestructuras durante
esta década ha impedido ofrecer soluciones
a los acuciantes problemas de movilidad de
estas comarcas, por lo que urge realizar o ter-
minar importantes proyectos que aumenten
la eficiencia del transporte y que favorezca la
movilidad sostenible de sus residentes.

2.2 El corredor central hacia
L' Alcoia

Problemas de transporte observados en
el ano 2009 y soluciones propuestas

Respecto a la comarca de U'Alcoid y ofras po-
blaciones cercanas como Cocentaina o Muro
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de Alcoy, no se observaban importantes pro-
blemas de movilidad viaria en el eje Norte
— Sur, si bien es cierto que la intensidad de
trafico en el tframo de la N-340 entre Alcoy
— Cocentaina empezaba a mostrar riesgos de
congestiéon en caso de que el tréfico siguiera
en aumento. Sin embargo, la esperada aper-
tura del Corredor Central de la A-7 tras la
culminacién de las obras en el Barranco de
lo Batalla permitiria aumentar considerable-
mente la capacidad viaria y eliminar cualquier
sinfoma de congestién en los desplazamientos
comarcales y con Alicante y Valencia.

No obstante, la oferta de servicios ferrovia-
rios era ciertamente escasa, ya que solamente
existia en servicio la linea Alcoy — Xativa con
el que poder llegar a Valencia, y las presta-
ciones de este servicio tampoco eran favora-
bles debido a la reducida velocidad comercial
generada por las constantes restricciones de
velocidad en este tramo y a las diez paradas
intermedias entre ambas localidades. Por lo
tanto, la competitividad del ferrocarril respecto
a la carretera resultaba muy escasa.

Por ofra parte, respecto a la conexién viaria
de L'Alcoid en su eje transversal Este — Oeste
se observaba que gracias a la CV-80 entre
Sax y Castalla que conectaba el Medio y Alto
Vinalopd con el futuro Corredor Central de la
A-7, ambas zonas de la Provincia quedarian
facilmente comunicadas con infraestructuras
de alta capacidad. Respecto a la conexién Al-
coy — Benidorm por la CV-70, la Generalitat
Valenciana habia proyectado su mejora con el
objetivo de proveer una conexién répida entre
las comarcas de U'Alcoia y Las Marinas.

El informe “Alicante Horizonte 2020" propu-
so para el corredor de L'Alcoid varias medi-
das para mejorar la movilidad sostenible de la
poblacién de la comarca y alrededores. Dado
que la esperada oferta viaria se consideraba
suficiente para cubrir los futuros riesgos de
congestién, las medidas planteadas en este
informe estaban orientadas hacia planificar en
profundidad y mejorar la oferta de transporte
publico, asi como su competitividad respecto

al vehiculo privado.

De esta manera, se planted la necesidad de
establecer un plan coordinado de transpor-
te de las comarcas de L'Alcoia y el Comtat,
sobre todo para ofrecer soluciones de movili-
dad en el eje Ibi — Alcoy — Cocentaina — Muro
de Alcoy. También se veia necesario mejorar
considerablemente el servicio ferroviario entre
Alcoy y Xativa, subsanando los problemas de
limitacién de velocidad en la via y establecien-
do servicios lanzadera en horas punta con tal
de reducir significativamente el tiempo de des-
plazamiento.

Por ¢ltimo, se puso sobre la mesa la necesidad
de mejorar y reforzar los servicios regulares de
autobUs entre Alcoy y Villena a fin de mejorar
la comunicacién entre el Alto Vinalopé y LAl-
coid.

Situacién actual del corredor y
problemas no resueltos durante la
Ultima década

Durante los afios 2009 y 2011 se culminaron
las obras del Corredor Central de la A-7 entre
Alicante y Valencia atravesando la comarca
de U'Alcoid. La apertura de esta autovia ha su-
puesto una mejora de la capacidad viaria y ha
eliminado el posible riesgo de congestiéon en-
tre Alcoy y Cocentaina. También ha permitido
cerrar la conexién viaria de alta capacidad del
eje transversal entre el Medio y Alto Vinalopé y
Alcoy, mejorando sustancialmente la comuni-
cacién entre estas comarcas del noreste de la
provincia de Alicante.

Sin embargo, aunque la culminacién del Co-
rredor Central ha sido clave para la movilidad
en este espacio, en la ¢ltima década no se
han presentado otras mejoras — sobre todo de
transporte publico — que faciliten la movilidad
de la poblacién de Alcoy y su entorno. En par-
ticular, hay que destacar la linea ferroviaria Al-
coy — Xativa, cuyo servicio permanece similar
que hace diez afos. En 2017, ADIF acometié
diversas obras para aumentar la seguridad vy
fiabilidad de la infraestructura con objeto de
reducir ligeramente los tiempos de viaje, y se
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espera que a corto medio-plazo continten las
obras para tal fin, pero el bajo ndmero de ser-
vicios ida/vuelta y la inexistencia de servicios
lanzadera impiden que el ferrocarril sea com-
petitivo respecto a la carretera.

En cuanto al transporte publico regular por
carretera, la nueva reordenacién concesiona-
ria de la Generalitat Valenciana propone para
este corredor dos proyectos de servicio publi-
co:

* Alcoy metropolitano (CV-204)
* Alcoy — Alicante (CV-205)

Estos servicios propuestos destacan por el re-
fuerzo de algunas de los lineas ya existentes
y la mejora de la cobertura para dar servicio
a pequefos municipios de menos de 1.000
habitantes existentes en la comarca del Com-
tat. Se espera que estas nuevas concesiones
supongan un aumento de competitividad del
transporte publico por carretera respecto al
transporte en vehiculo privado.

2.3 El corredor del Vinalopé

Problemas de transporte observados en
el ano 2009 y soluciones propuestas

En el informe “Alicante Horizonte 2020” se
puso de manifiesto el riesgo significativo de
congestiéon que poseia el viario principal del
corredor del Vinalopé, la autovia A-31 que co-
necta la provincia de Alicante con Madrid. Los
estudios y estimaciones realizadas revelaron la

elevada congestién existente en el tramo entre
las localidades de Elda y Monforte del Cid.

La A-31 presentaba un importante riesgo de
congestién por varias razones: la primera, por
su importante concentracién de tréfico pesa-
do, superior al 15% en el tramo desde Mon-
forte del Cid hasta el cruce de la A-31 con la
N-344 en su desvio hacia Fuente la Higue-
ra; la segunda, el tréfico pendular con mo-
tivo trabajo o estudios de muchos residentes
de poblaciones como Elda, Villena, Petrer o

Novelda y las dos ciudades mds importantes
de la provincia (Alicante y Elche); y por Gltimo,
el elevado tréfico de paso que soportaba en el
periodo vacacional con motivo de ocio al ser
la conexién natural entre el litoral alicantino y
el centro peninsular.

Sin embargo, a diferencia de otros corredo-
res, el corredor del Vinalopé si que cuenta
con conexién ferroviaria con Alicante ya que
el trazado de la histérica linea Madrid — Ali-
cante atraviesa al Valle del Vinalopé desde
su inauguracién a mediados del s. XIX, pero
la inexistencia de servicios regulares de cer-
canfas hacia que los servicios ferroviarios de
estas localidades con destino a Alicante fueran
escasos. Si a este hecho se le une que la loca-
lizacién de las estaciones es periférica al tejido
urbano en todos los casos excepto Villena, se
presentaba un escenario de escasa competen-
cia del ferrocarril respecto a la carretera.

Las medidas propuestas para mejorar la mo-
vilidad en el corredor del Vinalopé pasaban
principalmente por acciones que desconges-
tionasen la autovia A-31 a partir de la cons-
truccién de una Zona de Actividades Logisticas
en el Medio Vinalopé para atender la deman-
da del trafico de mercancias. También se ex-
ponia que, tras la futura apertura del Corre-
dor Central con la culminacién del tramo del
Barranco de la Batalla en Alcoy, el tréfico de
largo recorrido que cruzaba la A-31, se des-
viaria hasta el Corredor Central, lo que haria
disminuir tanto el trafico de vehiculos pesados
como el tréfico motivo turismo procedente del
centro peninsular.

Por ofra parte, se planteaba la necesidad de
aumentar la competitividad del servicio ferro-
viario mediante servicios regulares de cerca-
nfas entre Alicante y Villena, especialmente
en horas punta motivo trabajo y estudios. Asf
mismo, también se proponia la necesidad de
mejorar el servicio regular de autobuses entre
el Medio y Alto Vinalopé y Elche con el obje-
tivo de ofertar una alternativa competitiva de
transporte publico en ese eje.
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Por ¢ltimo, al igual que se comentaba en el
resto de corredores, se planteaba la necesidad
de elaborar un plan coordinado de transporte
del Medio y Alto Vinalopé.

Situacién actual del corredor y
problemas no resueltos durante la
Ultima década

Transcurridos diez afios, la situacion del co-
rredor del Vinalopé es practicamente idéntica
ya que no ha habido mejoras significativas en
ambas comarcas. La Unica inversién de cala-
do en la red de infraestructuras es la que ac-
tualmente se esté realizando es la ejecucién
de la A-33 entre Cieza y Fuente la Higuera,
cuyo trazado atraviesa la parte norte de la co-
marca del Alto Vinalopd, siendo el tramo de
esta autovia entre la A-31 y la A-35 (autovia
Almansa — Xativa) el que estd préximo a su
puesta en servicio, mejorando asi considera-
blemente el cuello de botella existente en la
N-344 generada por casi un 50% de trafico
de vehiculos pesados.

Ligado a esto ¢ltimo, no se ha observado me-
jora alguna en el tréfico de pesados en el Co-
rredor del Vinalopé tras la apertura del Corre-
dor Central, ya que seis afios después de su
apertura, el volumen de pesados sigue siendo
muy elevado en la A-31, con una Intensidad
Media Diaria de estos vehiculos superior a
7.000 en el tramo Monforte del Cid — Ville-
na (superior al 15% del trdfico total), mientras
que en el Corredor Central el trafico no supera
los 2.000 vehiculos pesados.

Estas cifras ponen de relieve un hecho muy
significativo: de todos los corredores norte —
sur de la provincia, el utilizado de manera ma-
yoritaria por el transporte de mercancias es el
de la A-31 hasta su conexién con la A-7 direc-
cién Murcia en la localidad de Monforte del
Cid. No obstante, se espera que la culmina-
cién de la autovia A-33 entre Cieza y Fuente la
Higuera genere una alternativa para el tréfico
de largo recorrido entre el sureste peninsular
(Andalucia oriental y Murcia) y Valencia, Ca-
talufa y Europa,logrando asi reducir la carga

del trafico de mercancias en este tramo de la

A-31.

Continuando con el tréfico de mercancias, en
los Gltimos afos se ha propuesto la ejecucion
de un Intercambiador de mercancias en el tér-
mino municipal de Villena, que contaria con
una plataforma intermodal para potenciar el
transporte de mercancias por ferrocarril, apro-
vechando su ubicacién en un lugar anexo a
la red ferroviaria. Este Intercambiador ya estd
incluido en la Estrategia Logistica de la Ge-
neralitat Valenciana, aunque actualmente la
Generalitat estd revisando la localizacién de
esos nodos logisticos en toda la Comunidad
Valenciana. Esta medida podria contribuir a
aliviar el tréfico de mercancias por carretera,
pues una parte se podria transferir al ferroca-
rril con todas las ventajas sociales y medioam-
bientales que ello supone.

Por ofra parte, la Unica mejora sustancial de
los servicios de transporte publico en el corre-
dor del Vinalopé ha sido la puesta en marcha
de la estacion de Alta Velocidad en el término
municipal de Villena situada en la linea Ma-
drid — Alicante. Sin embargo, la falta de un
enlace directo entre esta estacion y la A-31,
dificulta enormemente la accesibilidad de una
estacion situada a 7 km del nicleo urbano de
Villena, lo que reduce de forma significativa el
potencial de esta infraestructura para las co-
marcas del Medio y Alto Vinalopé.

El resultado de todo ello es que el tréfico de
vehiculos ligeros en la A-31 también esté cre-
ciendo en los Ultimos afios tanto en los flujos
provinciales hacia Alicante y Elche principal-
mente, como en los intracomarcales. A este
trafico pendular se le une el tréfico turistico
origen centro peninsular durante todos los
periodos vacacionales del afio. Como conse-
cuencia, la A-31 se ha convertido en una via
frecuentemente congestionada en horas punta
del dia y en periodos vacacionales.

Respecto a los servicios de Cercanias entre
Alicante y Villena, el Ministerio de Fomento
incluyé este servicio ferroviario como Obliga-
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cién de Servicio Publico (OSP) en diciembre de
2017, y entré en servicio desde el 22 de oc-
tubre de 2018con una oferta de diezconvoyes
diarios por sentido.

2.4 El corredor interior hacia
el Bajo Vinalopé - Vega Baja -
Murcia

Problemas de transporte observados en
el ano 2009 y soluciones propuestas

Sin lugar a dudas, el corredor més congestio-
nado de los citados en el informe “Alicante Ho-
rizonte 2020” era el que comunicaba Alicante
con Elche y Vega Baja con direccién Murcia,
ya que era, y sigue siendo, el eje de mayor
importancia de la Provincia tanto en poblacién
como en actividades econémicas. En aquel in-
forme se puso de relieve el importante proble-
ma de congestién entre las ciudades de Ali-
cante y Elche. A este respecto, la apertura de
la Via Parque, del Camino de Castilla, el tercer
carril Elche-Crevillente de la A-7, la segunda
circunvalacién de la AP-7 o la remodelacion
del entorno del nudo de la Universidad de Ali-
cante — obras ejecutadas en los afos previos
al inicio de la crisis — esperaban aminorar los
problemas de congestién entre ambos nodos.
También cabe destacar el elevado trafico de
pesados que asumia la A-7 en el tramo Ori-
huela — Elche. Si bien es cierto que la habilita-
cién del tercer carril en el framo Elche — Cre-
villente de esta autopista ayudaba mejorar los
problemas de congestién en la via, también
es cierto que se notaba que el tramo Orihue-
la — Crevillente, que forma parte del Corredor
Mediterrédneo por carretera, se encontraba en
riesgo de congestién dado que el porcentaje
de pesados superaba incluso el 20% con una
IMD total superior a los 43.000 vehiculos.

Por otra parte, en lo relativo a los servicios fe-
rroviarios, este corredor era el Unico que con-
taba con servicios ferroviarios de cercanias de
toda la provincia. Aunque contaba con una
elevada frecuencia en los servicios, se sefa-
laban dos aspectos importantes que impedian

aumentar la cuota modal del ferrocarril: los
tiempos de viaje y la falta de conexién con el
Aeropuerto Alicante — Elche. Respecto a los
tiempos de viaje, sobre los 30 minutos entre
Alicante y Elche, y alrededor de Th 20 minu-
tos entre Alicante y Murcia, sumado al tiempo
de desplazamiento hasta la estacién, hacian
que el ferrocarril fuera mucho menos compe-
titivo que el vehiculo privado. Respecto a la
falta de conexién ferroviaria con el Aeropuerto
Alicante — Elche, con un tréfico superior en-
tonces a los 9 millones de viajeros al afo, es
destacable el hecho de que la linea ferroviaria
Alicante — Murcia se encontrara a apenas 500
metros del Aeropuerto y que ambas infraes-
tructuras no estuvieran conectadas.

A partir de esta situacién, entendiendo que las
medidas para la mejora de la movilidad de
este corredor pasaban por potenciar el trans-
porte ferroviario, tanto para pasajeros como
para mercancias, se propusieron una bateria
de medidas que mitigaran los problemas de
congestion del transporte por carretera en este
corredor. Por una parte, en el caso de los via-
jeros, se daba por hecho la culminacién de
la conexién de Alta Velocidad ferroviaria entre
Alicante, Elche y Murcia, lo que supondria un
aumento de la cuota modal por ferrocarril, por
lo que las medidas a tomar pasaban por me-
jorar la linea de cercanias Alicante — Murcia
habilitando una nueva estacién intermodal en
el Norte de Alicante que permitiese la inter-
conexién de las lineas de cercanias Alicante
— Murcia y Alicante — Villena, la duplicacién
del tunel de Elche y la interconexiéon entre la
linea ferroviaria Alicante — Murcia y el Aero-
puerto Alicante — Elche. Por otra parte, respec-
to a Mercancias, se veia necesario ejecutar la
doble via en la linea Alicante — Murcia y la
ejecucién de una ZAL en la poblacién de San
Isidro habilitando un intercambiador carre-
tera — ferrocarril para potenciar el transporte
de mercancias ferroviario, reduciendo asi el
transporte de larga distancia por carretera.

Por ¢ltimo, respecto a la red viaria, se propo-
nia la habilitacién del tercer carril en la auto-
via A-7 en su tramo Crevillente — Orihuela, al



HORIZONTE 2020 - HORIZONTE 2030:

NECESIDADES DE INFRAESRUCTURAS DE LA PROVINCIA DE ALICANTE 13

igual que se habla realizado en el framo Elche
— Crevillente. Ademds, dado que los proble-
mas en movilidad y transporte del eje Alicante
— Elche pertenecen a la misma drea metro-
politana, se planteé el establecimiento de la
Autoridad Unica del Transporte Alicante — El-
che para tratar de solucionar los problemas
de manera conjunta a través de una Autoridad
supramunicipal.

Situacién actual del corredor y pro-
blemas no resueltos durante la Ultima
década

La ejecucién de infraestructuras de transporte
en esta década ha sido escasa en el corredor
hacia el Bajo Vinalopé y Vega Baja. La llegada
de la Alta Velocidad a la Provincia solamente
se ha hecho efectiva en la linea Madrid — Ali-
cante, aunque se estén finalizando las obras
para poner en servicio el framo Monforte del
Cid — Murcia que ofrecerd servicios en Elche
(pedania de Matola) y Orihuela. Sin embargo,
la lejanfa del casco urbano de Elche con la
estacién en Matola, asi como su falta de co-
nexion con la red de cercanfas limita el impac-
to de esta potente infraestructura en la ciudad
ilicitana.

Por otra parte, se ha ejecutado recientemente
un tramo de la circunvalacién sur de Elche,
una autovia urbana (EL-20) que ha permitido
mejorar el acceso al sur de la ciudad ilicita-
na desde Alicante. También, la nueva drea
terminal del Aeropuerto Alicante — Elche ha
permitido a esta importante infraestructura
crecer significativamente en nimero de viaje-
ros, superando ampliamente los 13 millones
en 2017.

Actualmente se esté trabajando en la finali-
zacién de la circunvalacién sur de Elche, asi
como la duplicacién de la carretera nacional
N-338 de acceso al Aeropuerto Alicante — El-
che, mostrando problemas de congestiéon a
pesar de ser la Unica conexién existente con el
Aeropuerto. También el Ministerio de Fomento
ha comenzado los trdmites para la ejecucién
del tercer carril de la A-7 en el tramo Crevi-

llente — Orihuela que espera culminar en los
préximos afos, tramo que soporta actualmen-
te una elevada intensidad de tréfico con ele-
vado de pesados (16% del tréfico total) proce-
dentes del sur peninsular.

Por tanto, apenas ha habido mejoras de cala-
do en las infraestructuras de este crucial corre-
dor para la provincia de Alicante, sobre todo
en las referidas a la movilidad de pasajeros en
el eje Alicante — Elche: no se ha conectado por
ferrocarril el Aeropuerto, ni ha habido mejoras
en los servicios de Cercanias como tampoco
se ha puesto en valor la estacion de Alican-
te Norte, que facilitaria la interconexién entre
este Eje Alicante-Elche y el resto de corredores
de la Provincia.

Respecto a la propuesta de habilitar un segun-
do carril para mercancias en la linea Alicante
— Murcia, se ha construido en la linea de Alta
Velocidad Monforte del Cid — Murcia un tramo
entre San Isidro y Murcia parcialmente mixto,
ya que se ha habilitado una via apta para mer-
cancias, pero con limitaciones debido a que
la plataforma estd disefiada exclusivamente
para pasajeros. Este tramo enlaza en San Isi-
dro con la via de ancho ibérico a Alicante por
Elche, por donde circularian los trenes de mer-
cancias, dejando el tframo entre San Isidro y
Monforte del Cid exclusivo para viajeros. Este
planteamiento reforzaria la necesidad de la
duplicacién del tinel de Elche con objeto de
incrementar la velocidad comercial y las fre-
cuencias de los servicios de cercanias.

Respecto a la mencionada propuesta de eje-
cucién de un infercambiador carretera-ferro-
carril en San Isidro para dar servicio a las co-
marcas de la Vega Baja y el Bajo Vinalopé,
actualmente se encuentra en estudio por parte
de la Generalitat Valenciana tras la realizacién
de varios estudios de viabilidad econémica, fi-
nanciera y ambiental.

Por ¢ltimo, la Generalitat Valenciana ha en-
cargado la redaccién del Plan de Movilidad
Metropolitana Sostenible (PMoMe) del area de
Alicante-Elche en el que se pretenden conocer
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con exactitud y abordar los problemas de mo-
vilidad a nivel supramunicipal generados por
la interrelacion de ambas dreas metropolita-
nas.

También se han planteado nuevas concesio-
nes de servicios de transporte pUblico por ca-
rretera para este corredor por parte de la Ge-
neralitat. Las concesiones afectadas son:

* Alicante Metropolitano Norte (CV-207)

* Alicante Metropolitano Noroeste (CV-208)
* Elche-Cercanias (CV-211)

* Orihuela — Alicante (CV-213)

* La Vega Baja (CV-215)

* Valencia — Alicante — Elche (CV-302)

Estas seis concesiones reestructuradas pre-
tenden articular las necesidades de movilidad
entre las comarcas de UAlacanti, el Bajo Vi-
nalopé y la Vega Baja, asi como facilitar las
conexiones con otros nodos de la red como el
Aeropuerto Alicante-Elche o las estaciones de
tren de Alicante y de Elche. Se espera que los
nuevos servicios permitan aumentar la cuota
modal del autocar en estas tres comarcas don-
de se aglutina la mayor parte de la poblacién
de la provincia de Alicante.

2.5 El corredor litoral hacia el
sur de la provincia

Problemas de transporte observados en
el ano 2009 y soluciones propuestas

El corredor litoral sur de la provincia de Ali-
cante se situaba como uno de los més con-
gestionados de la Provincia, ya que es la via
de entrada a importantes destinos turisticos de
segunda residencia como Torrevieja, Guarda-
mar del Segura, Santa Pola u Orihuela Costa,
y cuyo acceso natural desde el Aeropuerto se
realiza a través de la carretera nacional N-332
que discurre por todo el litoral de la provincia
de Alicante de norte a sur.

Respecto a las carreteras autonémicas que
conectaban de forma transversal la N-332 o

que conectaban el interior con las poblacio-
nes del litoral sur alicantino, entre las que se
encuentran las carreteras CV-905 y CV-95 que
conforman los accesos a Torrevieja desde la
AP-7, o la carretera CV-865 que conecta Elche
con Santa Pola, soportaban un elevado trafico
sobre todo en época estival. En el caso espe-
cifico de la carretera autonémica CV-905, ya
aparecian problemas de congestién hace una
década.

En lo relacionado con el transporte publico, la
inexistencia de una red ferroviaria en el litoral
sur de la provincia de Alicante hacia que toda
la oferta recayese en el transporte publico por
carretera que, al discurrir por el corredor de la
N-332 ya congestionado, lo hacia muy poco
competitivo respecto al vehiculo privado.

Las actuaciones planteadas en el informe “Ali-
cante Horizonte 2020” se encaminaban hacia
la imprescindible potenciacién del transporte
pUblico dada la escasa oferta viaria presente
en el litoral de la Vega Baja. Se planteaba la
duplicacién de la carretera nacional N-332
entre las poblaciones de Guardamar del Se-
gura y Pilar de la Horadada, atravesando la
ciudad de Torrevieja. En esta duplicacién se
habilitaria un carril BUS/VAO con el objetivo
de dar preferencia al transporte publico por
carretera e incentivar la alta ocupacién en los
vehiculos privados, logrando asi reducir la in-
tensidad de tréfico y aumentando los niveles
de servicio en la N-332.

También se planteaba la posibilidad de redu-
cir el peaje de la AP-7 Crevillente — Cartage-
na para reducir el trafico de las vias libres de
pago, entre ellas la N-332. Nuevamente, se
planteaba ademdés el establecimiento de un
plan coordinado del transporte que articulara
este tipo de medidas.

Por ¢ltimo, pero no menos importante, se
planteaba la necesidad de habilitar una cone-
xién ferroviaria con el litoral sur alicantino. En
este caso se vela conveniente la construccién
de un ramal ferroviario entre los municipios de
Albatera y Torrevieja, entroncando en la pri-
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mera de estas localidades con la linea Alicante
— Murcia, habilitando asf la conexién ferrovia-
ria entre Torrevieja, el Aeropuerto y la ciudad
de Alicante.

Situacién actual del corredor y
problemas no resueltos durante la
Ultima década

Tras una década, la situacién de la red de
transportes ha incluido algunas mejoras. El
principal eje vertebrador del litoral sur alican-
tino, la carretera nacional N-332, se ha du-
plicado en los tramos de Guardamar del Se-
gura hasta el norte de la ciudad de Torrevieja,
y desde el sur de esta ciudad hasta Pilar de
lo Horadada, quedando sin duplicar el tramo
intermedio a la altura de la ciudad salinera.

Ademds, las carreteras autonémicas que sir-
ven de acceso a la ciudad de Torrevieja como
la CV-95 o la CV-905 soportan una elevada
intensidad de tréfico que dificulta seriamente
la movilidad en esta ciudad, con una Intensi-
dad Media Diaria (IMD) superior a los 25.000
vehiculos en algunos tramos, que aumenta en
periodo estival pudiendo llegar a los 30.000
vehiculos en el caso de la CV-905. Por el con-
trario, cabe sefialar que la autopista AP-7 en-
tre Crevillente y Cartagena soporta una IMD
entre los 22.000 y los 28.000 vehiculos en el
tramo libre de peaje, cifras que revelan su in-
frautilizacién dado que se trata de una via de
alta capacidad.

Actualmente, el Ministerio de Fomento aca-
ba de adjudicar la redaccién del proyecto de
duplicacién de la variante de Torrevieja que
faltaba por duplicar, por lo que se espera que
su ejecucién en el medio plazo pueda mitigar
la congestion vial en un tramo con una IMD
superior a los 40.000 vehiculos. No obstante,
en los tramos ya duplicados de la N-332 no
se han implementado carriles BUS/VAO para
fomentar la alta ocupaciéon del vehiculo pri-
vado vy priorizar el transporte publico, por lo
que la duplicacién no ha servido para acotar
el espacio del vehiculo privado, sino mds bien
para fomentar su uso.

También el gobierno valenciano ha anuncia-
do recientemente la duplicacién inminente de
la carretera autonémica CV-865 entre Elche y
Santa Pola con el objetivo de eliminar los pro-
blemas de congestiéon y aumentar la seguridad
vial, en un viario que actualmente cuenta con
una IMD cercana a los 20.000 vehiculos con
puntas estivales en unos algunos tramos de

unos 30.000.

Por otra parte, la conexién ferroviaria con el
litoral se encuentra en fase de Estudio Infor-
mativo, acumulando varios afios de retraso en
su framitacién, con lo que no se espera que
el medio-largo plazo se pueda acometer esta
imprescindible infraestructura.

Finalmente, la Generalitat Valenciana estd de-
sarrollando proyectos de servicio puUblico de
transporte por carretera que afectan a este co-
rredor:

* Elche-Cercanias (CV-211)

* Alicante — Santa Pola (CV-212)
* Orihuela — Alicante (CV-213)
* Torrevieja — Alicante (CV-214)
* La Vega Baja (CV-215)

Estos servicios futuros propuestos pretenden
abarcar las conexiones entre la totalidad del
litoral sur de la provincia y las ciudades de
Alicante y Elche, asi como con importantes
infraestructuras de transporte como el Aero-
puerto de Alicante-Elche o las estaciones de
ferrocarril de Alicante y de Elche-Alta Veloci-
dad (Matola). Se esperan que las nuevas con-
cesiones permitan mejorar la situacién actual
reduciendo lo dependencia del vehiculo pri-
vado.
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Principales actuaciones no atendidas en

Corredor . . .
el informe “Alicante Horizonte 2020”

« Potenciacién del TRAM: mejora en la velocidad
comercial y frecuencias; servicios lanzadera
Benidorm - Alicante y Benidorm - Altea - Villajoyosa.
Las Marinas (Actualmente, se estén llevando a cabo mejoras)
e Tren de la Costa Alicante - Valencia y conexién con

Aeropuerto Alicante - Elche
L'Alcoia * Potenciacién linea ferroviaria Alcoy - Xativa

Vinalopé  Construccién ZAL del Vinalopé

* Falta conexién ferroviaria Aeropuerto Alicante - Elche
* Conexién Alta Velocidad Alicante - Elche - Murcia (En
Bajo Vinalopé - Vega Baja - breve se pondré en servicio)
Murcia * Estacién Alicante Norte.
e Construcciéon ZAL San Isidro.
o Tercer carril Crevillente - Orihuela (en ejecuciéon en
breve plazo)

« Duplicacién N-332 en Torrevieja
_ D * Carril BUS/VAO en la N-332
Litoral Sur provincia Alicante  « Reduccién peaje AP-7 Crevillente -

« Cartagena
« Conexién ferroviaria litoral sur provincia

Tabla 1. Enumeracién de las principales actuaciones establecidas en el informe “Alicante Horizonte 2020” y no aten-
didas durante la Gltima década. Fuente: Elaboracién propia.
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RADIOGRAFIA
ACTUAL Y
TENDENCIAL

En este apartado se analizan las distintas in-
fraestructuras de la provincia de Alicante si-
guiendo el esquema por corredores definido
en este trabajo:

a. Corredor litoral de Las Marinas.

b. Corredor central hacia LAlcoia.

c. Corredor del Vinalopé.

d. Corredor Alicante — Elche

e. Corredor interior hacia el Bajo Vinalopé-
Vega Baja-Murcia.

f. Corredor litoral hacia el sur de la provincia.

Ademds, también se analiza la situacién de las
principales lineas ferroviarias y de autocares,
asi comodel Aeropuerto Alicante — Elche y del
Puerto de Alicante.

El andlisis tendencial de los corredores se le-
vard a cabo en base a los aforos de la red
viaria principal que los atraviesan. Tanto para
la situaciéon actual como para el afio horizonte

2029, se obtendrdn los niveles de servicio de
la red segin el Manual de Capacidad esta-
dounidense.

3.1 El corredor litoral de Las
Marinas

Las infraestructuras y servicios de mayor im-
portancia de este corredor son las siguientes:
* Autopista AP-7

* Carretera N-332

* Linea del Tram Alicante — Denia

* Lineas de transporte regular de viajeros

3.1.1 Autopista AP-7

La AP-7 o Autopista del Mediterrdneo consti-
tuye un eje que comunica toda la costa medi-
terrénea desde la frontera con Francia hasta
Algeciras, formando parte de la Red de Carre-
teras Europeas (E-15). Esta Autopista cuenta
con distintos tramos de peajes, concretamente
en la Provincia se encuentra el framo de peaje
Silla — Alicante.

Como corredor de Las Marinas, abarca la lon-
gitud comprendida entre los enlaces de On-
dara y Sant Joan d’Alacant, lo que equivale a
una longitud total de 70,2 km dividida, a su
vez, en los siguientes tramos:

TRAMO

Ondara - Altea

LONGITUD (km)

FECHA DE INAUGURACION

Altea - Sant Joan d’Alacant 41

1976

Tabla 2. Tramos AP-7. Fuente: Elaboracién propia.

Estos tramos unen ciudades de gran interés turistico en la provincia de Alicante como Denia, Jé-
vea, Calpe, Benidorm, Villajoyosa o Campello, siendo la Unica via de gran capacidad existente.
Ademds, es de destacar que la conexidon de las comarcas de la costa norte con el Aeropuerto de
Alicante — Elche se realiza principalmente por esta Autopista y su prolongacién.
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AP-7
Corredor de Las Marinas

L
Beniarrés Javea/,y
Xabia
L ]
AICO\;,"AIC(.JI .calpzora'ra
Vl"ena ] .Altea
< 1bi
e an.ona e Benidorm
®Villajoyosa / Vila Joiosa (La)
P;;r:r.o Mutxamelf /* €l Campello
. .
T ® San Juan de Alicante
® Alicante / Alacant
~ Elche/Elx
.
Crevillente

® Santa Pola
Isla Plana
Imagen 1. Tramo AP-7.
. .7 .
Almc.)radil SECBCH S80RD Fuente: Elaboracién propia.
A7 oOrihuela s Torrevieja Mar Mediterraneo

o/ Pilar de la Horadada
N-332

Imagen 2. AP-7 a su paso por Benidorm. Fuente: Google Maps.
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3.1.1.1 Tréfico

Seguidamente se muestran los datos de aforo recogidos de las estaciones de conteo instaladas
en el framo de estudio por el Ministerio de Fomento.

Estacion A 502 Estacion A 505
AP-7 AP-7

2006 ypEsAnos  10,00% 2006 o bEsaDOs 9.00%
2007 o pEsADOS  10.00% 2007 o pesapos 9.00%
2008y besanos 9,000 2008 yorsapos s,00%
2009 o orsADOS 8.00% 2009 obesaDOs - 700%
2010 y'orsanos 500 2010 yorsanos 7.23%
o1 IMD 17.812 o1 IMD 20.028

% PESADOS 7,00% % PESADOS 7,00%
2012 g'prsapos 8,00% 2012 gesaos 700
2013 y'oreanos 7000 2013 o' pesanos 6,00%
2014 o okoanos 7 00% 2014 oesanos 700%
2015 g prsapos 704 2015 ypesapos 653
2016 g pesapos 692 2016 ypesapos 636

Tabla 3. Datos de aforo AP-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

A 502

50.000

20.000 - y=91,29533x2- 368.390,84237x + 371.642.121,91553
R2=0,94628

30.000

20.000 \.—.__//’

10.000

2005 2010 2015 2020 2025 2030
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A-505 Imagen 3. Evolucién del

tréfico en la estacién.

30000 Fuente: Elaboracién pro-
pia a partir de los datos

25,000 del Ministerio de Fomen-

\m fo.
—
20,000 — ——

N N Nota: la tendencia de la
15.000 estacién A-505 se ha rea-
y = 274,35 1.104.746,25x+ 1.112.179.689,58 lizado mediante porcen-

10000 HasnSe taje de crecimiento entre

: 2015 y 2016 debido a
que las curvas de tenden-
5.000 cia no se ajustaban co-
rrectamente.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Llevando a cabo un andlisis tendencial de la evolucién del tréfico durante la Ultima década, se
obtienen las siguientes estimaciones de tréfico en el afo 2029:

Estacion de aforo ANO 2016 ANO 2029

AP-7 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio
A-502 16.006 A 25.460 B
A-505 20.584 A 26.217 B

Tabla 4. Datos de aforo y nivel de servicio AP-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Ministerio de
Fomento.

) )
De los datos anteriores, se observa cémo los  todavia discurre por el interior de 11 pobla
niveles de serviciose sitGan en “A” y “B” en la  ciones.

actualidad y en el afo horizonte respectiva-  Es una de las carreteras més transitadas del

mente, lo que indica una circulacién libre sin - Levante espafol debido a la importante activi-

problemas. dad turistica de las comarcas que atraviesa, lo
que provoca que esté sometida a importantes

3.1.2 Carretera Nacional N-332 problemas de congestién.

La carretera nacional N-332 une diferentes lo-  Este eje, perteneciente a la provincia de

calidades del sureste de Espafa, discurre por  Alicante, discurre entre los puntos kilomé-
el litoral Mediterrdneo y pertenece a la Red de  tricos PK-119+00500 (enlace A-70) y el
Interés General del Estado. Conecta la pro-  PK-204+00390 (limite provincial Alicante-Va-
vincia de Almeria con Cartagena, Alicante y  lencia). Tiene una longitud de 82,7 kilémetros
Valencia, y es la Unica carretera nacional que  y atraviesa algunas poblaciones como Alteq,
conecta dos capitales de provincia (Valenciay  Benissa y Gata de Gorgos, causando cuellos
Alicante) que mantiene la mitad de su trazado  de botella los cuales, unidos a las grandes
(90 kilémetros) con un Unico carril en ambos  afluencias de la época estival provocan reten-
sentidos, sin mediana y arcenes escasos y que  ciones de gran importancia.



Imagen 4. Trazado de
la N-332. Fuente:
Elaboracién propia.

Imagen 5. Imagen de la N-332 a su paso por Altea. Fuente: Google Maps.

3.1.2.1 Tréfico

Para el andlisis de trafico se han tomado dos estaciones pertenecientes al Ministerio de Fomento,
concretamente la Estacion E-188 (en las inmediaciones de Ondara) y la Estacion A-66 (en el
término municipal de Altea). Los datos extraidos de las estaciones son los siguientes:

caAIngn%ra RLICANTE 030 3 CaixaBank
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Estacion E 188 Estacion A 66
N-332 N-332

2006 1;’\ EESADOS 1]1%%?)/3 2006 !yM IE)ESADOS 15;83054,
2007 1;’\ EESADOS ]8%%/3 2007 I/M IE)ESADOS ]g,'ggg,
2008 o pesapos 9,000 2008 s hesapOs 700%
2009 y'oesa00s 8 o0% 2009 hesanos 7.00%
2010 y'osnos 800 2010 yheanos 6.00%
011 LMD 14.38(2)3 2011 (I)MD 15.06;6

% PESADOS 7,99% % PESADOS 6,74%
2012y sanos ];;23‘2 20125 pesapos ]2;?3‘;"
2013 90 A 0os ‘;‘;Zéé, 2013 o BEsaDOS ]2;2(1?:/2
2014 o Do 15,‘?352 2014 o PEsADOS ]gigg%
2015 4 pesapos ]?,'thi 2015 whesabos  637%
2016 &A EESADOS ]2;5830 2016 !yCA F?ESADOS ]2,23;,

Tabla 5. Datos de aforo de la N-332. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

Imagen 6. Datos de tréfico de
las estaciones de tréfico. Fuente:
Elaboracién propia a partir de los
datos del Ministerio de Fomento.

2018

20,000
15.000 I __ﬁ_.__—‘—ﬁ
10.000
y=213,53x- 414.449,79
5.000 R*=0,64
o
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
A66 ¥ = 15,[!1.)(1 -60.433,02x + 60.842.094,75
R*=0,99
15.600
15.500 \\
15.400 \
15.300
15.200 - \\
15.100 \
15.000
\ ’
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14.800 -+
14.700
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Las grdficas superiores muestran que una evolucién del tréfico relativamente estable en la esta-
cién E188 y mucho mds acentuada en la estacion Aéé6.

A partir de estos datos se han obtenido los siguientes niveles de servicio:

Estacion de aforo ANO 2016 ANO 2029

N-332 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio
A-66 14.942 D 17.281 D
E-188 16.707 D 18.803 E

Tabla 6. Datos de aforo de la N-332. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

Con los datos extraidos de las estaciones de
aforo se observa cémo en 2016 el nivel de
servicio de la N-332 se sitda en nivel D, lo cual
indica que la carretera se encuentra cercano a
su capacidad méxima. En cuanto a 2029, la
estaciéon A-66, se mantiene en nivel D, pero la
estacién E-188 pasard a estar en nivel E, es
decir, existirdn problemas de circulacién con
refenciones de vehiculos de forma generaliza-

da.
3.1.3 Servicio de autobus interurbano

En cuanto a las lineas regulares de transporte
publico en autocar, tal y como se ha comenta-
do en el apartado 2.4 de este trabajo, la nue-
va concesion de servicio de transporte pUblico
por carretera para el Corredor Valencia-Ali-
cante-Elche (CV-302) es de esperar mejore la

competitividad del autocar en este corredor.
3.1.4 TRAM Alicante-Denia

Con un trazado paralelo a la autopista AP-7
en la provincia de Alicante discurre la linea de
ferrocarril de ancho métrico del TRAM de Ali-
cante perteneciente a FGV (Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana).

Se pueden diferenciar dos tramos: el tframo
Alicante-Benidorm, con 43,2 km de longitud
y 20 estaciones atendido por la linea L1 en
via doble electrificada hasta el municipio de El
Campello y desde esta localidad en via Unica
y, el segundo tramo una vez superado Beni-
dorm hasta Denia, linea L9 con una longitud
de 50,8 km de via Unica no electrificada y 18
estaciones.

Imagen 7. TRAM Alicante - Benidorm. Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.




Imagen 8. TRAM Alicante - Benidorm. Fuente: Ferrocarri-
les de la Generalitat Valenciana.

Imagen 9. ltinerario de la autovia A-7. Fuente: Via
Michelin.
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Imagen 10. Autovia A-7 a su paso por Ibi. Fuente:
Google Maps.

camara HORIZONTE

Alicante

ALICANTE

La siguiente imagen muestra informacion so-
bre las lineas y paradas del TRAM para los
usuarios.

En lo actualidad, se estdn ejecutando mejo-
rasque reducen el tiempo de viaje, uno de los
puntos menos valorados por los usuarios de
este servicio. Es el caso de la puesta en ser-
vicio de la segunda via a partir del primer tri-
mestre de 2019 en el tinel de la Serra Grossa
tal cual se ha sefalado.

3.2 El corredor central hacia
L'Alcoia

El corredor central comunica esencialmente la
zona de la costa con la comarca de LAlcoid
y ' Comtat. Debido a la compleja orografia
existenteel Unico ejede alta capcidad se redu-
ce prdacticamente a la Autovia A-7, la cual ha
sustituido a la carretera CV-800 para los flujos
de largo recorrido(carretera de la Carrasque-
ta). Desde la zona de las Marinas, la conexién
con la comarca central es dificultosa, existien-
do una via secundaria, la CV-70 con escasa
demada de usuarios.

3.2.1 Avutovia A-7

La autovia del Mediterrdneo o A-7 pertenece
a la Red de Carreteras del Estado, excepto en
los tramos Alcoy-Canals y Sagunto-Villanueva
de Alcolea, que pertenecen a la Generalitat
Valenciana. Su nomenclatura para la Red de
Carreteras Europeas es E-15.

La apertura del Gltimo tramo para completar
la autovia A-7 entre Alicante y Valencia tuvo
lugar en octubre de 2011 con la finalizacién
del tramo de la variante del Barranco de la
Batalla en Alcoy (Alicante).

3.2.1.1 Trdfico

Para la descripcion del trafico de este framo de
autovia A-7 se han analizado los aforos de las
estaciones de conteo instaladas por el Ministe-
rio de Fomento: la estacién A-226 en el tramo
Alicante — Castalla, y la estacion A-227 en el
tramo Castalla — Ibi.
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Estaciéon A 226 Estaciéon A 227
A-7 A-7
2011 l/tA IIDDESADOS 10142 2006 l/tA I?ESADOS 1]17;33‘2
2012 !;A PESADOS e 2007 !;A PESADOS 1]19;(2)3);,
2013 L/M PESADOS 10420 2008 l/M PESADOS 1]17;88;
2014 o bEsapoS Ve 2009y bEsapos ‘3;33%
2015 l/tA PDESADOS ]st%/? 2010 l/M IE)ESADOS 1]?;83‘2,
2016 !;A PESADOS 28],777?’/? 2011 !;A PESADOS ]g;géé,
2012y Beapos ]g,'gj%
2013 l/tA I?ESADOS ‘S;JSE/Z
2014 1;/\ PESADOS 28; : 2014)
2015 !;A PESADOS 2;;3322
2016 !;A PESADOS Qg;jg;)

Tabla 7. Datos de aforo de la autovia A-7. Fuente: ela-
boracién propia a partir de los datos del Ministerio de
Fomento.

A226

25.000

15.000
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5.000 "y =919,83x - 1.833.713,16
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A227

25.000

20.000 w
15.000

10.000
5.000 y = 513,44x - 1.013.832,53
R*=0,50
0 ' . : . .
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Imagen 11. Aforos de la autovia A-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos
del Ministerio de Fomento.

Se puede observar en los gréficos coémo los usuarios de esta via han ido creciendo progresiva-
mente, existiendo Unicamente un pequefio descenso entre los afios 2008 y 2011. A partir de
2012, y con la apertura de la variante del Barranco de la Batalla, el crecimiento es continuo.

El nivel de servicio actual y estimado en 2029 se recoge seguidamente:

Estacion de aforo ANO 2016 ANO 2029

A-7 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio
A-226 21.709 A 32.622 B
E-227 23.484 A 27.937 B

Tabla 8. Datos de aforo y niveles de servicio de la autovia A-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del
Ministerio de Fomento.

Con los datos extraidos, se observa que en la actualidad en ambas estaciones de la A-7 el nivel
de servicio se encuentra en A, mientras que en la proyeccién al afo 2029 pasarian a nivel de
servicio B, es decir, no se esperan problemas de congestién.

3.2.2 Carretera CV-800

La CV-800 es una carretera con un carril por sentido que discurre de sur a norte de la provincia
de Alicante. Une directamente las carreteras N-332 y A-7 por el municipio de Jijona, formando
parte de un tramo de la N-340 que fue transferida a la Generalitat Valenciana en 2005.
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3.2.2.1 Trdfico

Para el andlisis de tréfico se ha analizado la
estacion 020 2a de la Generalitat Valenciana,
situada entre las poblaciones de Mutxamel y
Jijona.

Tabla 9. Datos de aforo de la carretera CV-800. Fuente:
elaboracién propia a partir de los datos de la Generali-
tat Valenciana.

Estacién 020 20a
CV-800

fmagen 12. opa de siacén CV.800. Fuene: Googl
2006 % PESADOS  11,00%
2007 0 PESADOS ?,'8802/)
2008 l/ﬁA IE)ESADOS ?;88%
2009 0, PESADOS 2;38%
2010 &A PESADOS 2;88074)
2011 I/M PESADOS 2;88;,
2012 !QA ILDESADOS j,'ggé/ao
2013 0 PESADOS 2;835’/’0
2014 4 PESADOS 2;2332,
2015 !yt/\ PESADOS 2,'93074)

Imagen 13. CV-800. Fuente: Google Maps. IMD 5.136
2016 % PESADOS 5,80%

Camara  vorzonE9(30 9K CaixaBank

Alicante
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020 2a

5.200 -
5.150 +
5.100 -
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5.000 -
4.950 -
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4.850 -+ T T T T T T T T T
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y = 56,4x - 108560
R?=0,9098
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——Lineal (020 2a)

Imagen 14. Evolucién del tréfico en la estacién de aforo 020 20a (CV-800). Fuente: Elaboracién
propia a partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

La gréfica superior muestra que a lo largo del periodo estudiado la intensidad de tréfico en el
tramo de carretera analizado ha descendido de manera progresiva hasta el afio 2014, en que
empieza a recuperarse ligeramente. El descenso de tréfico se relaciona con la apertura de la A-7

estudiada previamente.

La tabla siguiente recoge los niveles de servicio actual y estimado en 2029:

Estacidn de aforo
CV-800

ANO 2016

ANO 2029

IMD (veh/dia)

020 2¢ 5.136

Nivel de servicio

IMD (veh/dia) Nivel de servicio

C 5.876 C

Tabla 10. Niveles de servicio CV-800. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por la Generalitat

Valenciana.

Esta estacién, actualmente con un nivel de
servicio C, mantendrd su nivel de tréfico, no
esperando grandes variaciones al respecto.

Por otro lado, esta via sufre desde hace afos
un problema de seguridad vial a su paso por
el tramo de montafa de La Carrasqueta, sobre
todo durante los fines de semana, cuando cir-
culan centenares de motocicletas, algunas de
ellas a gran velocidad. A ello hay que sumar
la existencia de numerosos caminos vecinales
que también generan situaciones de conflicto.
En la actualidad se estan desarrollando obras
de la nueva glorieta a los pies de La Carras-
queta para eliminar ese punto negro.

3.2.3 Servicio de Autobus interurbano

En cuanto a las conexiones de autobUs interur-
bano, encontramos una linea que conecta las

ciudades de Alcoy y Alicante, existiendo para-
das en los municipios de Ibi, Onil, Castalla y
Tibi. Esta linea de transporte, permite que exis-
ta una dependencia total del vehiculo privado,
existiendo medios de transporte mds sosteni-
bles, aunque es de indicar que la utilizacién
de este servicio se reduce a personas cautivas
(generalmente no tienen posibilidad de otro
tipo de transporte).

Como en el corredor de Las Marinas, las nue-
vas concesiones de transporte publico en au-
tocar deberfan facilitar, no solo la movilidad
de largo recorrido sino la correspondiente es-
pecialmente al eje Ibi — Alcoy — Cocentaina
— Muro de Alcoy.

3.2.4 Servicios de Ferrocarril

La linea 47 de Media Distancia, conocida po-



pularmente como Valencia-Jativa-Alcoy, es un
servicio regional de ferrocarril convencional.
Su modernizacién y mejora es una de las peti-
ciones histéricas de la Comunidad, junto con
el tren de la Costa, debido a la antigiedad de
las infraestructuras que provocan que el ser-
vicio sea muy lento. La duraciéon del trayecto
es aproximadamente de 1 hora y 48 minutos,
y de 2 horas y 6 minutos en los servicios con
paradas en las estaciones de Cercanias entre
Valencia y Xativa, incluso algunos servicios re-
quieren el cambio de tren en la estacién de
Jativa.

3.3 El corredor del Vinalopé

Las infraestructuras mds importantes de este
corredor que conecta la Provincia con el cen-
tro peninsular son la Autovia Madrid-Alicante,
A-31, la linea de ferrocarril convencional y la
linea de Alta Velocidad Madrid — Alicante.

Imagen 16. A-31 a la al-
tura del Rebolledo. Fuen-
te: Google Maps.

HORIZONTE
ALICANTE

camara

Alicante

3.3.1 Autovia A-31

La autovia A-31 pertenece a las autovias ra-
diales de primera generacién, aquellas que
se ejecutaron a partir de trazados de antiguas
carreteras nacionales. Este hecho todavia es
notable en el tramo de la provincia de Alican-
te, con un trazado no adaptado a la normativa
actual en forma de curvas de radios reducidos
o cambios de pendiente bruscos que provacan
problemas de inseguridad vial.

Es una autovia con un elevado tréfico tanto de
turismos como de camiones y que en época
estival llega a saturarsecomo conexién de la
costa meditarrdnea con el centro peninsular.

3.3.1.1 Tréfico

Para el estudio de tréfico de este viario se han
tomado los datos de las estaciones E515 o an-
tigua A2/2, entre Elda y Novelda, y A-142 6 E
512 entre Elda y Villena ambas pertenecientes
al Ministerio de Fomento.

W Imagen 15. Trazado Autovia A-31.
" " Fuente: Geonet.
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Estacion E 515 6 A2/2 Estacion A 142 6 E 512
A-31 A-31
ESTACION E5156 A 2/2 ESTACION A142 6E 512
IMD 59.942 IMD
2006 o PESADOS 17 00% 2006 % PESADOS
IMD 65.819 IMD
2007 o PESADOS 17,00% 2007 % PESADOS
IMD 54.025 IMD
2008 o PESADOS 17,00% 2008 % PESADOS
IMD 53.301 IMD
2009 o PESADOS 16,00% 2009 % PESADOS
IMD 53.825 IMD
2010 o pESADOS 16,00% 2010 % PESADOS
o171 IMD 52.853 or 1 IMD 30.464
% PESADOS 15.82% % PESADOS 25,88%
IMD 48.099 IMD 27 848
2012 o PESADOS 16,16% 2012 % PESADOS 24,92%
IMD 46.648 IMD 26.123
2013 o pESADOS 15.69% 2013 % PESADOS 25.,66%
IMD 45.781 IMD 26.639
2014 o PESADOS 14.69% 2014 % PESADOS 24.67%
IMD 50.220 IMD 29595
2015 o PESADOS 14.52% 2015 % PESADOS 25,37%
IMD 51.841 IMD 29.664
2016 o pESADOS 14,80% 2016 % PESADOS 24.23%
Tabla 11. Datos de Aforo en la Autovia A-31. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Ministerio de Fo-
mento.
E5150A 2[2
£4.000 y= 1.1-:}5,1:::)(_:3 2;‘;78.160,60
52.000 // =0,
20000 //f/ —+—ES5150A 2/2
48.000 < .
——Lineal(E515042/2)
46.000 >‘<‘":\4/
44.000 T T T T T T 1
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2018 2019

Imagen 17. Evolucién del tréfico en la estacién E 515 o A 2/2 (A-31). Fuente: elaboracién propia a

partir de los datos del Ministerio de Fomento.

Nota: Para el ajuste de la gréfica anterior se ha tenido en cuenta el periodo comprendido entre 2012

y 2016,
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A-142 0 E-512
31.000
30.000
29.000
28.000
27.000
26.000

25.000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Imagen 18: Evolucién del tréfico en la estacién A-142 o E-512 (A-31). Fuente: Elabo-
racién propia a partir de los datos del Ministerio de
Fomento.

Nota: La tendencia de la estacién A-512se ha realizado mediante porcentaje de cre-
cimiento anual debido a que las curvas de tendencia no se ajustaban correctamente.

Las gréficas anteriores muestran un descenso progresivo en el tréfico hasta el afio 2014, en que
vuelve a aumentar a consecuencia de la mejoria de la coyuntura econémica.

En base a los datos de aforo el nivel de servicio en el tramo estudiado es:

Estacién de aforo ANO 2016 ANO 2029

A-31 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio
E-5156 A 2/2 51.841 D 65.102 E
A-142 6 E-512 29.664 B 34.790 C

Tabla 12. Niveles de servicio A-31. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el Ministerio de
Fomento.

En la Tabla se aprecia cémo el viario pasard en 2029 a encontrarse con un nivel de servicio E,
lo que provocard retenciones e interrupciones frecuentes pues soportard un tréfico por encima
de su capacidad.

3.3.2 Servicio de Autobus interurbano

Similares a los anteriores corredores, es necesario un plan coordinado de transporte intra y extra
comarcal por parte de la Generalitat Valenciana.
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3.3.3 Ferrocarril

3.3.3.1 Ferrocarril convencional (ancho
Ibérico)

En el corredor en estudiose encuentra la linea
de ferrocarril convencional (ancho Ibérico) que
sirve como conexién entre Madrid — Alicante
y Valencia - Alicante, la cual discurre de for-
ma casi paralela a la autovia A-31. Esta linea
dispone de paradas en varias poblaciones del
corredor como Villena, Elda o Novelda.

El Ministerio de Fomento puso en servicio el
pasado 22 de octubre de 2018 la linea de
cercanias Alicante-Villena, con paradas inter-
medias en Sax, Elda, Monévar y Novelda. La
nueva oferta consta de diez servicios en cada
sentido con una frecuencia de paso de 90 mi-
nutos durante todo el dia. Una actuacion que
beneficiard a aproximadamentemedio millén
de vecinos de las comarcas del Alto y Medio
Vinalopé y |”Alacanti.

Por otro lado, la linea C-3 de cercanias enlaza
Alicante con la poblacién de San Vicente del
Raspeig, incluyendo un apeadero intermedio
situado a unos 600 metros de la Universidad
de Alicante, la cual oferta servicios lanzadera
gratuitos a la zona de ampliacién del Campus
y con propia la Universidad.Esta linea también
oferta la posibilidad de enlazar con otras po-
blaciones de la provincia efectuando transbor-
do con la linea C-1.

3.3.3.2 Ferrocarril de Alta Velocidad
(ancho internacional)

La linea de AVE entre Madrid y Alicante, que
préximamente también prestard servicio entre
Valencia y Alicante, cuenta con una estacién
de alta velocidad en el término municipal de
Villena a 7 kilémetrosdel casco urbanoy a 2,5

km de la Autovia A-31.

Concretamente, esta estacién ofrece servicios
de alta velocidad a las comarcas alicantinas
del Alto y Medio Vinalopé, a la comarca alba-
ceteiia del Corredor de Almansa y a la comar-

ca murciana del Altiplano.

Sin embargo, la falta de un enlace directo en-
tre esta estacion y la A-31, dificulta enorme-
mente la accesibilidad de una estacién situada
a 7 km del nicleo urbano de Villena, lo que
reduce de forma significativa el potencial de
esta infraestructura para las comarcas del Me-
dio, Alto Vinalopé y Centrales de la Provincia.

3.4 El corredor Alicante — Elche

Este corredor es uno de los mds importantes
de toda la provincia de Alicante debido a la
conexién de las dos ciudades mdas pobladas,
situadas a unos escasos 20 kilémetros. Las co-
nexiones mds relevantes son las siguientes:

* Autovia A-70

* Carretera N-332

* Via parque Alicante — Elche (CV-86)
* Linea de autobUs interurbano

* Linea de Cercanias Alicante — Murcia

En este corredor se encuentran tanto el Aero-
puerto de Alicante-Elche como el Puerto de
Alicante, a los que mds adelante se les dedica
un epigrafe.

3.4.1 Autovia A-70

La A-70 es el primer cinturén de circunvala-
cién de la ciudad de Alicantey libre de peaje,
en contraposicién al segundo cinturén, eng-
lobado en la AP-7 y con peaje convencional.

Es la via de mayor capacidad que conecta las
ciudades de Elche y Alicante, no olvidando
que tambien es un eje de conexién con ofros
puntos de la provincia y con la provincia de
Murcia. Entre ambos municipios, la autovia
consta de dos carriles de circulacién por sen-
tido, si bien a partir del denominado Camino
Castilla hacia Crevillente pasa a tener 3 ca-
rriles por sentido. En las proximidades de Ali-
cantese encuentra el nudo con la A-31 cuyo
muy elevado nivel de tréfico provocanotables
retenciones especialmente en el tronco de la

A-70.
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Imagen 19. Trazado Autovia A-70.Fuente:VIAMICHELIN. Imagen 20. Autovia a su paso por el Parque Industrial de
Elche. Fuente: Google Maps.

3.4.1.1 Tréfico

La evolucién del tréfico se recoge en los datos de la estacién perteneciente al Ministerio de Fo-
mento E-207-2 situada entre Alicante y la salida de la N-338:

Estacién E 207-2

A-70
ESTACION E 207-2
. IMD 65.736
% PESADOS 10,50%
IMD 61.504
2012 % PESADOS 9,57%
IMD 61.143
2013 o PESADOS 9.80%
IMD 62.320
2014 o PESADOS 9,00%
IMD 66.749
2015 o pESADOS 8.87%
IMD 67814
2016 o pESADOS 8,5%

Tabla 13. Aforos estacién E 207-2 (A-70). Fuente: Ela-
boracién propia a partir de los datos del Ministerio de

Fomento.
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Imagen 21. Evolucién del tréfico en la estacién E 217 (A-70). Fuente: Elaboracién
propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

El grdfico anterior muestra una caida notable en el tréfico de la via desde el afio 201 1hasta
2013, empezando la recuperacién a partir de 2014.

El nivel de servicio del viario se recoge en la tabla siguiente:

ANO 2016 ANO 2029

IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio

E-217 67.814 E 76.302 E

Tabla 14. Niveles de servicio A-70. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el Ministerio de
Fomento.

Como se puede observar, en la actualidad la via ya se encuentra al limite de su capacidad con
un nivel de servicio E, el cual seguird empeorando en el afio horizonte 2029, con un tréfico apro-
ximado de més de 76.000 veh/dia.

3.4.2 Carretera N-340

La N-340 es la carretera nacional mds larga de Espafia pues discurre entre Cadiz y Barcelona.
En el tramo en cuestién, une las ciudades de Elche y Alicante, atravesando la pedania ilicitana de
Torrellano, donde se encuentra el Parque Empresarial de Elche, gran motor industrial de la zona.

b < (@ ; : BT Imagen 22. Carretera N-340
= o [ 9 o Alicante-Elche. Fuente:
Geonet.

e ]
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Imagen 23. Carretera del Mediterréneo N-340 (Elche). Fuente: Google Maps.

3.4.2.1 Tréfico

Para el andlisis de tréfico se han tomado los
datos de aforo de la estaciéon A-205 del Minis-
terio de Fomento, situada en las inmediacio-
nes de Elche.

A continuacién, se muestran los datos de afo-
ro extraidos de los “Mapas de trafico” anuales
editados por el propio Ministerio de Fomento:

Estacién A 205
N-340
2012 o bEsADOS ]g,%:/t
2013 o PESADOS ]g;ggé
2014 !yt/\ I?ESADOS ]g,;gg/t
2015 !yt/\ PESADOS 1451,?812054)
2016 4 PESADOS ]g;ggz/)o

Tabla 15. Aforos estacién A 205 (N-340). Fuente: Ela-
boracién propia a partir de los datos del Ministerio de
Fomento.
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Imagen 24. Evolucién del tréfico en la estacién A 205 (N-340). Fuente: elaboracién
propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento

Estacién de aforo ANO 2016 ANO 2029

N-34
340 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio

A-205 15.329 D 15.500 D

Tabla 16. Niveles de servicio N-340. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el Ministerio
Fomento.

La grdfica anterior muestra un trdfico relativamente estable durante los Gltimos afios. Si a ello se
suman las medidas de transporte pblico a implementar durante los préximos afos en el corre-
dor, es de esperar que se mantenga la tendencia actual en la préxima década.

3.4.3 Via Parque Alicante-Elche CV-86

La Via Parque Alicante-Elche comunica los mu-
nicipios de Alicante y Elche: desde los PK. O a
6discurre en el término municipal de Alicante y
es de titularidad estatal bajo la denominacién )
A-79. El tramo restante, entre los kilémetros

6y 14, discurren por el término municipal de  #*

AEROPUERTO DE
ALICANTE-ELCHE

Elche y pertenecen a la Red autonémica de CVv-86 A
carreteras de la Generalitat Valenciana con la 5
denominacién de CV-86. e Uatet

. . ., [I'__:.rr'r-n"_ (o]
Se trata de un viario de nueva generacién aee S Losy

como alternativa a la N-340 entre Elche y Ali-
cante, que se ejecuté a fin de establecer otra

conexion enfre ambas ciudades y dotar de Imagen 25. Trazado de la Via Parque Alicante-Elche

mayor accesibilidad el Parque Empresarial de .86, Fuente: Elaboracion propia a partir de la
Elche. VIAMICHELIN.

.
— Evaes Els Bassars




Imagen 26. Via Parque en su Gltimo tramo antes de la Universidad Miguel Herndndez. Fuente: Google Maps.

] 3.4.3.1 Trdfico
Estacion 040 1a
CV-86 A continuacién, se muestran los datos de afo-
. ro extraidos de la estaciéon de 040 Tapertene-
ESTACION 040 1a ciente a la Generalitat Valenciana situada en
2006 IMD 14.963 las cercanias de Elche.
% PESADOS 5,00%
IMD 16.797
2007 o PESADOS 6,00%
IMD 17.704
2008 o pESADOS 6,00%
IMD 12.782
2009 o PESADOS 6,00%
IMD 13.597
2010 o pESADOS 5,00%
2011 IMD 13.286
% PESADQOS 4,80%
IMD 12.611
2012 o PESADOS 4,60%
IMD 12.708
2013 o PESADOS 4,40%
IMD 13.227
2014 o PESADOS 4,10%
IMD 13.701
2015 o pESADOS 4,30%
IMD 15.110
2016 o pESADOS 4,20%

Tabla 17. Aforos estacién 040 Ta (CV-86). Fuente: Ela-
boracién propia a partir de los datos de la Generalitat
Valenciana.
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Imagen 27. Evolucién del tréfico en la estacién 040 Ta (CV-86). Fuente: Elaboracién
propia a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

Como en los casos anteriores, el grafico superior muestra un descenso en el tréfico hasta 2014
y una recuperacién progresiva desde esa fecha.
En cuanto al nivel de servicio, se muestran los datos para el afio 2016 y estimacién para 2029.

ANO 2029

Estaciéon de aforo ANO 2016
CV-86

Nivel de servicio Nivel de servicio

IMD (veh/dia) IMD (veh/dia)

040 1a 15.110 A 19.587 A

Tabla 18. Niveles de servicio CV-86. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

De la tabla anterior se deduce que el nivel de
servicio actual y tendencial es éptimo.

3.4.4 Servicio de autobUs interurbano

En cuanto al servicio de autobds interurbano,
la Generalitat Valenciana ha encargado la re-
daccién del Plan de Movilidad Metropolitana
Sostenible (PMoMe) del érea de Alicante-Elche
en el que se pretenden conocer con exactitud
y abordar los problemas de movilidad a nivel
supramunicipal generados por la interrelacién
del conjunto del Area Funcional. Con ello,
se pretende facilitar las conexiones con otros
nodos de la red como el Aeropuerto Alican-
te-Elche o las estaciones de tren de Alicante
y de Elche. Se espera que los nuevos servicios
permitan aumentar la cuota modal del auto-
car del Area Funcional donde se aglutina la

mayor parte de la poblacién de la provincia
de Alicante.

3.4.5 Ferrocarril

Los municipios de Alicante y Elche disponen
de una conexién mediante la linea de cerca-
nias C-1 que une Alicante con Murcia. En la
ciudad de Alicante se sitGan las estaciones de
Alicante Término y San Gabriel, mientras que
en Elche se encuentran las estaciones de To-
rrellano (en la propia pedania), Elche Parque
y Elche Carrts.

La linea estd compuesta por via sencilla no
electrificada, situacién que provoca velocida-
des comerciales bajas y retrasos frecuentes.

Como dato de gran relevancia, es de indicar
que no existe una conexién directa con el Ae-
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ropuerto Alicante — Elche, a pesar de que la linea discurre a menos de 500 metros de la terminal

Imagen 28. Linea de Cercanias C-1. Fuente: Google Maps

3.5 Corredor Bajo \/inq|op() — con un gran entramado de vias secundarias y

Vega BCIiCI - Murcia Iq existencia de distintos poligonos industriales
dispersos a lo largo de todo el corredor.

El corredor Bajo Vinalopé — Vega Baja conecta
estas dos comarcas con el resto de la Provin-
cia y con la Regién de Murcia. En el corredor
se encuentran principalmente dos infraestruc-
turas de largo recorrido: la autovia A-70 y la
linea de ferrocarril Alicante — Murcia.

3.5.1 Autovia del Mediterréneo A-7

La Autovia A-7 ya se ha descrito de forma ge-
neral en los apartados anteriores. En el tramo
que ocupa, exceptuando el tramo entre Elche
y Crevillent, compuesto por 3 carriles de circu-

lacién por sentido, en el resto existen 2 carriles

Se trata de un corredor densamente poblado  de circulacién por sentido.
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Imagen 29. Tramo de la Autovia A-7 analizado. Fuente: Elaboracién propia a partir de VIAMICHELIN.
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Imagen 30. Autovia A-7 a la altura del municipio de Redovdn. Fuente: Google Maps.

) 3.5.1.1 Tréfico
Estacion A 184
A-7 Para el andlisis de tréfico se han escogido los
- datos de la estaciéon de aforo A-184 del Mi-
ESTACION A 184 nisterio de Fomento ubicada entre Redovédn y
2006 IMD 40.510 Orihuela.
% PESADQOS 23,00%
Tabla 19. Af tacién A 184 (A-7). Fuente: Elabo-
2007 (I)Z\FE)ESADOS 3213802 ggég.propi:;o;(frsﬁggeo?os datos del Mintl{g‘gr?o deaFg—
IMD 38.624
2008 o PESADOS 22,00%
IMD 37.291
2009 o pESADOS 19,00%
IMD 37.081
2010 o pEsADOS 19,48%
2011 IMD 39.975
% PESADQOS 18,44%
IMD 37.137
2012 o PESADOS 18,20%
IMD 37.043
2013 o pESADOS 18,14%
IMD 36.989
2014 o pESADOS 18,07%
IMD 39.718
2015 o pESADOS 17,84%
IMD 41.845
2016 o pESADOS 16,90%

camara  rorRzoNE9(030 € CaixaBank

Alicante ALICANTE
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Imagen 31. Evolucién del tréfico en la estacién A 184 (A-7). Fuente: Elaboracién propia a
partir de los datos del Ministerio de Fomento.

ANO 2029

ANO 2016

Estacion de aforo

A-7

IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio

Tabla 20. Niveles de servicio de la Autovia A-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el

Ministerio de Fomento.

La grdéfica anterior muestra una evolucién rela-
tivamente creciente en el conjunto del periodo
analizado.

En base a estos datos de aforo, el nivel de ser-
vicio en el tramo estudiado es:

Como se puede observar, en afo 2016se
obtiene nivel de servicio C que es esperar se
mantenga en el horizonte 2029, lo que indica
que el tramo soporta una elevada intensidad
de tréfico sin que esté comprometida su capa-

cidad.
3.5.2 Ferrocarril

Tal como se ha analizado en el corredor Ali-
cante — Elche, por las comarcas de la Vega
Baja del Segura y Bajo Vinalopd continua la
Linea C-1 de Cercanfas Murcia/Alicante. En
este tramo dispone de estaciones en los mu-

nicipios de Crevillente, Albatera — San Isidro,
Callosa de Segura y Orihuela.

La linea consta de via Unica y sin electrificar,
siendo utilizada diariamente por un gran no-
mero de usuarios para la conexién con las
grandes poblaciones principalmente.

También es de destacar la existencia de la li-
nea de Alta Velocidad (LAV) que se encuentra
en construccién y que dispondré de parada en
Orihuela y Elche. La LAV entre Monforte del
Cid y Murcia es “parcialmente mixta” ya que
se ha habilitado una via apta para mercan-
cias, pero con limitaciones, debido a que la
plataforma estd disefiada exclusivamente para
pasajeros. Este framo enlaza en San Isidro con
la via de ancho ibérico a Alicante por Elche,
por donde circularian los trenes de mercan-
cias, dejando el tramo entre San Isidro y Mon-
forte del Cid exclusivo para viajeros.
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3.6 El corredor litoral hacia
sur de la Provincia

Este corredor costero comunica todos los mu-
nicipios litorales desde Alicante hacia el sur,
inclusive la vecina Regién de Murcia. Las prin-

cipales infraestructuras de transporte son la
Autopista AP-7 y la Carretera N-332.

También cabe mencionar la carretera CV-95,
que une las poblaciones de Orihuela y el li-
toral de la comarca de la Vega Baja, y la CV-
865 que une Elche con Santa Pola, ambas con
gran intensidad de trdfico especialmente du-
rante época estival.
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Por Ultimo, en la zona interior de la Vega Baja
merece la pena destacar la barrera que ejerce
el Rio Segura de cara a una mejor comuni-
cacién de los municipios situados en ambos
mdrgenes y algunos equipamientos destaca-
dos como el Hospital de la Vega Baja y los
municipios de Bigastro y Jacarilla.

3.6.1 Autopista AP-7

El corredor litoral hacia el sur de la provincia
abarca la longitud comprendida entre el en-
lace de Crevillente y el municipio de Pilar de
la Horadada, aproximadamente unos 50 km.
Esta autopista dispone de dos tramos interiores
de peaje en la zona de estudio comprendidos
entre el enlace de Torrevieja Norte y la Zenia.

Imagen 32. Tramo de
la Autovia AP-7. Fuente:
Elaboracién propia a
partir de VIAMICHELIN.

Santa Pola}

2

Imagen 33. Autopista
AP-7 a la altura de Al-
Sequra’ moradi. Fuente: Goo-
gle Maps.
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3.6.1.1 Tréfico

Para el andlisis del trafico del tramo en estudio de la AP-7 se han tomado, tanto los datos de la
estaciéon A-512 del Ministerio de Fomento que queda situada antes del enlace de Torrevieja, por
lo tanto, en un tramo sin peaje, y de la estacién A 515, situada en la zona de peaje convencional

de la AP-7.

Estacion A 512 Estacion A 515
AP-7 AP-7
ESTACION A 512 ESTACION A 515
IMD 32.740 IMD 8.413
2006 o pESADOS 10,00% 2006 % PESADOS 16,11%
IMD 33.514 IMD 8.744
2007 o PESADOS 10,00% 2007 % PESADOS 16,03%
IMD 30.197 IMD 7.912
2008 o pESADOS 10,00% 2008 % PESADOS 16,22%
IMD 27 .484 IMD 6.689
2009 o PESADOS 11,00% 2009 % PESADOS 16,10%
IMD 28.484 IMD 6.121
2010 o pESADOS  10,00% 2010 % PESADOS 16,40%
o1y IMD 25.085 or 1 IMD 5.584
% PESADOS 11,00% % PESADOS 16,60%
IMD 23.585 IMD 4.884
2012 o pESADOS 11,00% 2012 % PESADOS 16,20%
IMD 23.377 IMD 4.671
2013 o pESADOS 11,00% 2013 % PESADOS 16,00%
IMD 23.870 IMD 4.772
2014 o PESADOS 10,00% 2014 % PESADOS 16,10%
IMD 24.880 IMD 5.103
2015 o pESADOS 10,91% 2015 % PESADOS 15,90%
IMD 26147 IMD 5.544
2016 o pESADOS  10.68% 2016 % PESADOS 15,50%
A512
Sy Tabla 21. Datos de Aforo en la Auto-
35.000 pista AP-7. Fuente: Elaboracién propia
— x a partir de los datos del Ministerio de
Fomento.
25.000 —
20.000 Imagen 34. Evolucién del tréfico en la
15.000 estacién A 512 (AP-7). Fuente: Elabo-
v = 165,17 - 665.128,27x + 669.641.468,79 racién propia a partir de los datos del
10.000 4 R? =089 Y Ministerio de Fomento.
5.000
|

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
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Imagen 35. Evolucién del tréfico en la estacién A 515 (AP-7). Fuente: Elaboracién propia
a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

Como en tantos otros casos, no es hasta 2014 En cuanto a los niveles de servicio, se mues-
cuando el tréfico se vuelve a recuperar tras  tran a continuaciéon los datos para el ¢ltimo
afos de reducciéon de la demanda. afo aforado y para el afio horizonte.

Estacién de aforo ANO 2016 ANO 2029

AP-7 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio
A-512 26.147 A 33.823 B
A-515 5.544 A 6.508 A

Tabla 22. Niveles de servicio de la AP-7. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el Ministerio
de Fomento.

De estos datos se deduce que no se esperan

., _ Ellliondo deles * X LS J (
problemas de congestiéon para afos futuros. Neus / Honddn { Alacant /
g . Alicante
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3.6.2 Carretera N-332 e ./f' *Elx / Elche

La carretera N-332 que une Alicante con San- ’“h“”/\CﬂthN 332 | sdroall
ta Pola y la Vega Baja, dota de accesibilidad g
al conjunto de municipios del litoral de la Pro- #./”3:'('%.1'?‘ °\\i°“"

. . . a'.mo: ldl
vincia con una longitud de 65,9 km. o
¢ Oriola / "‘W‘
Orihuela \\
el }
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Embalse del Pedrers \
Imagen 36. Carretera N-332 Alicante-Santa -
Pola-Vega Baja. Fuente: Elaboracién propia a Pilar défth
partir de VIAMICHELIN. Horadgi®

Torrevella/ '
Torrevieja




Imagen 37. Carretera N-332 a su paso por Torrevieja. Fuente: Google Maps.
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2011 4 bEsapos 21;;3%
2012 lyﬁA I?ESADOS 22,83;
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3.6.2.1 Tréfico

El andlisis de trafico se realiza con los datos de
la estacién E-190 situada entre las poblacio-
nes La Marina y Guardamar del Segura.

Tabla 23. Aforos estacién E 190 (N-332). Fuente: Ela-
boracién propia a partir de los datos del Ministerio de

Fomento.
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Imagen 38. Evolucién del tréfico en la estacién E 190 (N-332). Fuente: Elaboracién propia
a partir de los datos del Ministerio de Fomento.

La grdfica anterior muestra un repunte muy importante del tréfico desde 2014, habiéndose supe-
rado los niveles previos a la crisis.
En base a los datos consultados, el nivel de servicio actual y tendencial estimado es el siguiente:

Estacion de aforo ANO 2016 ANO 2029

N-332 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio

E-190 23.769 E 36.667 F

Tabla 24. Niveles de servicio N-332. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos facilitados por el Ministerio
Fomento.

Si el nivel de servicio actual muestra inequivocos problemas de congestién, la proyeccién a 2029
no haréd més que empeorar la situacién actual, por lo que la via podria soportar retenciones
persistentes en 2029.

3.6.3 Carretera CV-865

La carretera CV-865, pertenece a la red au-
tondmica de carreteras de la Generalitat Va-
lenciana, tiene una longitud aproximada de
12 kilémetros y es la principal via de conexién
entre las localidades de Elche y Santa Pola,
lo que provoca elevadas puntas de tréfico en
época estival.

Ademds, es una via de comunicacién muy =5 \
utilizada para prestar servicio a las pedanias | Fegueihl F i
de Elche,pexis’rigndo una gran con’ridgd de vi- © I — = '

viendas unifamiliares y pequefios nicleos de Imagen 39. Trazado de la CV-8685. Fuente: Elaboracién
viviendas en su entorno. propia.
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Imagen 40. Carretera CV-865. Fuente: Google Maps.

] 3.6.3.1 Trdfico
Estaciéon CV-865 010
El andlisis de tréfico se realiza con los datos de
CV-86 la estacién 010 situada entre el casco urbano
ESTACION 010 de Elche y la CV-851 perteneciente a la Gene-
2008 IMD 14.206 ralitat Valenciana.
% PESADQOS 3,00%
IMD 13.788 Tabla 25. Aforos estacién 010 (CV-865). Fuente: Ela-
2009 % PESADOS 2 00% boracién propia a partir de los datos de la Genera-
4 litat Valenciana.
2010 IMD 15.886
% PESADOS 2,00%
IMD 15.458
2017 o pESADOS 1,40%
IMD 14.359
2012 o pESADOS 1,30%
IMD 14.625
2013 o pESADOS 1,60%
IMD 14.209
2014 o PESADOS 1,60%
IMD 15.928
2015 o pESADOS 1,50%
IMD 15.709
2016 o pESADOS 1,60%
IMD 16.605
2017 o PESADOS 1,50%
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Imagen 41. Datos de tréfico de las estaciones de aforo. Fuente: elaboracién propia a
partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

ANO 2017 ANO 2029

Estacidon de aforo

CV-865 IMD (veh/dia) Nivel de servicio IMD (veh/dia) Nivel de servicio

010 16.605 D 18.259 E

Tabla 26. Datos de aforo de la CV-865. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

De los datos anteriores se observa un tréfico
en este viario relativamente estable con un li-
gero crecimiento durante los Gltimos tres afos.

El nivel de servicio actual (D) y tendencial (E)
refleja actuales y crecientes problemas de con-
gestién principalmente durante periodos vaca-
cionales.

3.6.4 Carretera CV-95

La carretera CV-95constituye el principal eje
de comunicacién entre Orihuela y el litoral de  Imagen 42. Trazado de la CV-95. Fuente: Elaboracién
la Vega Baja atravesando municipios como Bi-  Propia.

gastro y San Miguel de Salinas. Aunque el tra-

fico es elevado, su principal problema estriba

en un trazado sinuoso que redunda en insufi-

cientes seguridad vial y velocidad de proyecto.




Imagen 43. Imagen de la CV-95 a su paso por San Miguel de Salinas. Fuente: Google Maps.

3.6.4.1 Tréfico
Estacién CV-95 020
CV-95 El andlisis de trafico se realiza con los datos
. de la estacion 020, situada entre Bigastro y la
ESTACION 020 carretera CV-945, perteneciente a los aforos
2008 IMD 10.290 de la Generalitat Valenciana.

% PESADOS 6,00%

IMD 9.867

2009 o pESADOS 6,00%
2010 IMD 8.866 Tabla 27. Aforos esfoc&iér; OQdO (C\g95l). CF;uenfe:’ Elak\>/o-
iy . it . vl
% PESADOS 4[00% Irgﬁg)gngr.oplcopo Ir de I0S aqQros ae Ila eneralira a

2011 IMD 8.501

% PESADOS 4,30%

IMD 8.256

2012 o pESADOS 4,50%

IMD 7.862

2013 o pESADOS 2,70%

IMD 8.043

2014 o pESADOS 3,70%

IMD 8.446

2015 o pESADOS 3,70%

IMD 9.269

2016 o pESADOS 4,10%

IMD 9.501

2017 o PESADOS 5,10%
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Imagen 44. Datos de trdfico de las estaciones de aforo. Fuente: Elaboracién propia a
partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

Estaciéon de aforo
CV-95

ANO 2017

Nivel de servicio

ANO 2029

Nivel de servicio

IMD (veh/dia)

010 9.501

IMD (veh/dia)

C 13.085 D

Tabla 28. Datos de aforo de la CV-95. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Generalitat Valenciana.

Se observa en la serie de datos existentes cémo
ha existido una disminucién de trafico en los
afios de la crisis, presentando un crecimiento
positivo desde 2013.

El nivel de servicio D estimado en el afio hori-
zonte, anadido a las carencias de su trazado,
justifica medidas de actuacién recogidas mds
adelante.

3.6.5 Servicio de autobUs interurbano

En el corredor en estudio, encontramos multi-
tud de lineas de autobUs interurbano, que co-
necta a distintos municipios. Estas lineas dis-
curren entre poblaciones cercanas, como es el
caso de Orihuela — Torrevieja, o entre incluso
entre poblaciones mds alejadas, como puede
ser entre Alicante — Cartagena.

No obstante, y tal como se ha comentado a
lo largo del estudio, la Generalitat Valenciana
estd desarrollando proyectos de servicio publi-
co de transporte por carretera que afectan a
este corredor:

* Elche-Cercanias (CV-211)

* Alicante — Santa Pola (CV-212)
* Orihuela — Alicante (CV-213)
* Torrevieja — Alicante (CV-214)
* La Vega Baja (CV-215)

Estos servicios futuros pretenden abarcar las
conexiones entre la totalidad del litoral sur de
la provincia y las ciudades de Alicante y Elche,
asi como con importantes infraestructuras de
transporte como el Aeropuerto de Alicante-El-
che o las estaciones de ferrocarril de Alicante
y de Elche-Alta Velocidad (Matola). Se espera
que las nuevas concesiones permitan mejorar
la situacion actual reduciendo la dependencia
del vehiculo privado.

3.7 Aeropuerto Alicante - Elche

El aeropuerto de Alicante-Elche se encuentra
en un punto intermedio de los municipios de
Alicante y Elche, entre las pedanias de El Altet
y Torrellano.
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Ocupa el quinto lugar en la red aeroportuaria
espafola segin nimero de pasajeros, tras los
aeropuertos de Adolfo Suédrez Madrid-Barajas,
Barcelona-El Prat, Palma de Mallorca y Mé-
laga-Costa del Sol, y se sitta entre los 50 de
mayor trdnsito europeos.

La Gltima reforma del aeropuerto se llevé a
cabo con la “Nueva Area Terminal” (NAT), ca-
paz de dar servicio a 20 millones de pasajeros
al afio, que a su vez repercutié en importantes
mejoras en el resto de sus infraestructuras. Fue
inaugurada el 23 de marzo de 2011.

3.7.1 Lineas

El Aeropuerto Alicante — Elche mantiene exce-
lentes conexiones con Madrid y Barcelona asf
como con las principales ciudades del norte

de Europa. Actualmente, el Aeropuerto opera
mayoritariamente con el trdfico de pasajeros
en rutas internacionales, procediendo el 80%
del total de sus pasajeros del extranjero, sobre
todo de Reino Unido, Alemania y Holanda.
Los destinos con mayor trdfico de pasajeros
son Londres, Madrid y Mdnchester. Por otra
parte, en el aeropuerto operan tanto compa-
ffas aéreas tradicionales como companias de
bajo coste y chérter. Las principales son Rya-
nair, EasyJet y Vueling.

3.7.2 Estadisticas

Para el andlisis del tréfico aeroportuario se han
consultado los informes estadisticos anuales
de los aeropuertos espafoles publicados por
AENA. Los principales resultados se recogen
seguidamente:

PASAJEROS OPERACIONES

2008 9.578.304 5,00% 81.097 1,7% 5.982.313 31,9%
2009 9.139.479 -4,6% 74.281 -8,4% 3.199.730 -46,5%
2010 9.382.931 2,7% 74.476 0,3% 3.112.660 -2,7%
2011 9.913.731 5,7% 75.576 1,5% 3.011.643 -3,2%
2012 8.855.444 -10,7% 62.469 -17,3% 2.526.578 -16,1%
2013 9.638.835 8,8% 68.305 9,3% 2.589.349 2,5%

2014 10.066.067 4,4% 71.571 4,8% 2.637.184 1,8%

2015 10.575.288 5,1% 74.086 3,5% 3.587.115 36,0%
2016 12.344.945 16,7% 87.116 17,6% 5.461.459 52,3%
2017 13.713.061 11,1% 95.322 9,4% 5.365.947 -1,7%

Tabla 29. Tréfico aeroportuario en el Aeropuerto Alicante-Elche. Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de
AENA.
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Imagen 45. Evolucién del tréfico de pasajeros en el Aeropuerto Alicante-Elche. Fuente: Elaboracién

propia a partir de AENA.

Como ocurria con la red de transporte te-
rrestre, durante los Gltimos afos ha mostra-
do un importante crecimiento de su trdfico,
si bien el presente afo se estd viendo ralen-
tizado, habiendo pasado por el aeropuerto
13.153.681pasajeros  hasta noviembre de
2018.

A pesar de elevado trédfico de pasajeros ci-
tado, la falta de conexién ferroviaria con el
aeropuerto y la demora en la duplicacién de
la N-338 unido a la celebraciéon de eventos
en IFA, situada en las inmediaciones del Aero-
puerto, provocan problemas de congestion en
esta carretera nacional, especialmente duran-
te periodos de punta turistica.
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Imagen 46. Evolucién de la carga en el Aeropuerto Alicante-Elche. Fuente: Elaboracién propia a partir

de AENA.
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Aunqgue el movimiento de mercancias es me-
nor, desde 2014 ha evolucionado favora-
blemente estabilizdndose en 2017. Durante
2018 y hasta el mes de noviembre, el trafico
de mercancias en el aeropuerto ha sido supe-

rior a las 3,6 Mt.

3.8 Puerto de Alicante

El Puerto de Alicante es un puerto marftimo
con actividades comerciales, pesqueras, trans-
porte de mercancias y de viajeros, y de recreo.
Dispone de conexiones adecuadas por carre-
tera con el resto del territorio de la Provincia,
principalmente por la Autovia A-31. Es un
puerto ubicado dentro de la ciudad, situado
a 12 minutos aproximadamente del aeropuer-
to y conectado con la red nacional ferroviaria
que llega hasta sus muelles.

Se configura como puerto de salida para el
Norte de Africa, Baleares y Canarias. De igual
manera, el comercio exterior alicantino en-

TRAFICO TOTAL
(Toneladas)

cuentra en el Puerto de Alicante su puerta na-
tural de salida para la exportacién de calzado,
juguete, mérmol, produccién textil y agricola
con destino principalmente a Europa, América
y el norte de Africa, constituyendo ademdas la
puerta de entrada para la importacién de md-
quinas y herramientas auxiliares del calzado,
productos agricolas y alimentos de los paises
asidticos y ofros socios comerciales europeos.
El 4rea de influencia del puerto excede am-
pliamente la provincia de Alicante, aunque
gran parte del trdfico internacional de la
propia Provincia se deriva hacia el Puerto de
Valencia, donde se concentran los grandes
operadores logisticos y mayores conexiones
internacionales.

3.8.1 Estadistica

Para el andlisis de los datos de la actividad
portuaria se han consultado las memorias

anuales publicadas por el Puerto de Alicante
durante el periodo 2008-2017.

NUMERO DE
BUQUES

Tabla 30. Tréfico de mercancias. Fuente: Elaboracién propia a partir
de las memorias anuales del Puerto de Alicante.

camara HORIZONTE

Alicante

ALICANTE




Tal y como se puede extraer de los datos anteriores, se puede observar como el trafico total del
Puerto de Alicante, ha ido en aumento en los Gltimos 10 afos, consolidando su posicién en el
mercado.

3.8.1.1 Grdficos y series histéricas

Tal y como muestran las grdficas siguientes, el puerto de Alicante ha mejorado su tréfico de mer-
cancias durante los Gltimos afios, alcanzando durante el afio 2017 un volumen cercano a los 3,5
Mt. A continuacién, se muestran los datos desglosados:

Trafico de mercancias
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Imagen 47. Evolucién del tréfico de mercancias. Fuente: Elaboracién propia a partir de las memorias

anuales del Puerto de Alicante.
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Imagen 48. Evolucién del tréfico de contenedores. Fuente: Elaboracién propia a partir de las memorias

anuales del Puerto de Alicante

3.9 Corredor Mediterrédneo

El Corredor Mediterrdneo, incluido por la Co-
misién Europea en la red “Core Network” y
actualmente en ejecucién, serd uno de los
principales ejes de transporte de la Peninsula
Ibérica con Europa debido a que conecta va-
rias de las &reas con mayor dinamismo econé-
mico de Espafia.
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En el dmbito nacional, tiene una longitud de
casi 1.300 km, conectando la frontera fran-
cesa y Algeciras por la costa. Atraviesa cua-
tro comunidades auténomas y 11 provincias.
Exactamente suponen un 18% de la superficie
de Espana, abarcando casi el 40% de pobla-
cién y el mismo porcentaje del PIB nacional.




PORTUGAL

FRANCIA

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

Sobre este importante corredor de transporte,
por el que discurren todo tipo de trdfico de
viajeros y de mercancias, se articula un siste-
ma de infraestructuras a lo largo de todo el
corredor, con un grado de desarrollo elevado
y en plena transformacion.

Asimismo, se localizan varios de los principa-
les puertos espafoles (Barcelona, Tarragona,
Castellén, Valencia, Alicante, Cartagena, Al-
meria, Motril, Mdlaga y Algeciras) y aeropuer-
tos con elevado volumen de tréfico, como los
de Barcelona, Alicante o Valencia.

Imagen 49. Provincias y comunidades que atraviesa
el Corredor Mediterrdneo. Fuente: “Estudio del Corre-
dor Ferroviario Mediterrdneo”, Ministerio de Fomento

(2011).

Imagen 50. Puertos y aeropuertos en el Corredor Mediterréneo. Fuente: Mapas Red Transeuropea de Transporte,

Ministerio de Fomento.
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En 2011, la Comisién Europea avalé la pro-
puesta del Ministerio de Fomento de incluir
en las Redes Transeuropeas de Transportes un
mapa mallado que contempla cinco grandes
corredores en la Peninsula Ibérica: Mediterra-
neo, Central, Atldntico, Cantdbrico-Mediterra-
neo, y Atlantico-Mediterrdneo.

Todos los corredores son multimodales, es
decir, todos los puertos, aeropuertos, nudos
y plataformas logisticas, y centros de produc-
cién estardn conectados a ejes viarios y/o fe-
rroviarios -y, en su caso, fluviales- de viajeros

b — 7 )

RED TRANSEUROPEA DE TRAMSPORTE
Corredor Mediterraneo. Modo ferrocarril

y mercancias, lo que significa la plena infero-
perabilidad.

Ademds, la decisién de la Comisién Europea
garantiza, en el dmbito del transporte ferrovia-
rio, que Espafa supere el viejo problema que
arrastra de su diferente ancho de via -que ha
supuesto una gran barrera comercial- ya que
los corredores ferroviarios deberdn ser intero-
perables. Es decir, deberdan contar con ancho
internacional, sistema ERTMS y estar electrifi-
cados.

Imagen 51. Red Transeuropea de Transporte, Corredor Mediterrdneo. Fuente: Mapas Red Transeuropea de Transpor-

te, Ministerio de Fomento.
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En el seno de la Comunidad Valenciana, los
principales objetivos del Corredor son los si-
guientes:

* Potenciar el rol de la Comunidad Valenciana
como Plataforma Logistica nacional e interna-
cional.

* Consolidar una red bésica de nodos e ins-
talaciones logisticas eficiente mejorando los
accesos ferrovio/rios a las Terminales Intermo-
dales, Puertos y Areas Industriales de la Comu-
nidad Valenciana.

* Aumentar la competitividad del transporte
ferroviario de mercancias, con circulacién de
trenes de mayor longitud (750 metros) con ob-
jeto de duplicar en la regién la participacién

del ferrocarril en este transporte.

* Conectar las capitales y grandes nucleos ur-
banos de la Comunidad Valenciana con una
linea de Alta Velocidad de Viajeros.

* Aumentar la capacidad, eliminar las interfe-
rencias con ofros fipos de tréficos, reducir los
tiempos de viaje y mejorar la calidad y fiabili-
dad de los servicios de transporte de viajeros a
lo largo del corredor.

* Mejorar la integracién urbana de las lineas
ferroviarias y de las estaciones en los nicleos
urbanos de la Comunidad.

A continuacién, se muestran las principales
actuaciones propuestas para la provincia de
Alicante.

Principales actuaciones de mejora de la infraestructura ferroviaria del
Corredor Mediterraneo en la Comunidad Valenciana - ALICANTE
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Imagen 52. Principales actuaciones de mejora de la infraestructura ferroviaria en la provincia de Alicante.
Fuente: Mapas Red Transeuropea de Transporte, Ministerio de Fomento (2011).
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PROPUESTAS DE
INTERVENCION

A partir de los distintos andlisis realizados en
los puntos anteriores, a continuacién se reco-
gen las prioridades de inversién en infraestruc-
turas y propuestas de explotacién para la pro-
vincia de Alicante horizonte 2029.

4.1 Prioridades de inversiéon

Siguiendo con la metodologia de este trabajo,

las prioridades y propuestas se detallardn por
corredor, incluyendo su coste estimado y defi-
niendo dos plazos para su puesta en servicio:
corto (1-5 afos) y medio (6-10 afos).

4.2 Corredor litoral de Las
Marinas

En el Corredor de Las Marinas las actuaciones
planteadas van encaminadas a la mejora de
la circulacién en la N-332, la dotacién de ser-
vicios ferroviarios competitivos con el vehiculo
privado (TRAM y Tren de la Costa) y la mejora
de los servicios de autobuses interurbanos.

Corredor litoral de Las Marinas

PLAZO

ACTUACION

Nueva concesién en
AP-7 con descuentos

El 31 de diciembre de 2019 expira la concesién de la AP-7

PRESUP.
(M€)

DESCRIPCION

- por lo que se propone una nueva concesién con descuentos | Sy coste
1 pard res!denies y corto significativos para residentes y compensaciones en adici |
medidas iciona
compensatorias forma de obras como el enlace de la AP-7 de Altea
Conexiéon TRAM con Prolongacién de la linea de FGV desde la estacién de
2 Estaciéon Alicante corto Luceros hasta la estacién de Alicante Termino 3,1
Término para favorecer la intermodalidad.
Ei i6n Variant Realizacién de la Variante que desvie el trafico de la N-332
3 Iicet:\(;lszg ngg; € corto del interior del casco urbano de Benissa para mejorar 218

la seguridad vial y reducir la congestién. (En ejecucién)

Mejora del servicio de

Las nuevas concesiones de la red de autocares

Triangular en Benidorm

4 autocares comarcales corto comarcales prevista por la G.V. mejorardn Swy coste
en el corredor el servicio existente. adicional
Mejora del ferrocarril Mejoras en las infraestructuras actuales de la via
Calpe-Denia. (superesf_rucfuru de via, servicios cuxiliare_s, viod,uctos, etc.)
5 Tranviarizacién de medio para incrementar la velocidad comercial, asi como 299
tramo urbano de Denia tranviarizar la zona del casco urbano de Denia para ’
favorecer la integracién urbana.
Tren de la Costa anexién Ferroviorio entre Igs municipios de }/clencio y
6 Valencia - Alicante medio Alicante, con estaciones Denia, Bgmsso y Benidorm para 1.636
favorecer la movilidad tanto de residentes como de turistas.
Prol i6n de la Ii Desde la estacién “Benidorm Intermodal” prolongar
7 drec: ?EIg\m:ll‘c\’gstael:P;::: medio la ||'neg de TRAM hasta la plq.zo triangular en Beni,do.rm 378
para incrementar la accesibilidad en transporte publico '

del centro urbano.

Tabla 31. Propuestas Corredor de Las Marinas. Fuente: Elaboracién propia.




Nueva concesién AP-7 Valencia-
:ante con peaje blando para

Tren de la Costa
Valencia - Alicante
+ Prolongacién TRAM -
Plaza Triangular

Conexién TRAM Luceros - o ENCRELES.
Estacién FC Alicc nte Mejora servicio autocares

Imagen 53. Actuaciones Corredor de Las Marinas. Fuente: Elaboracién propia.

4.3 Corredor central hacia L'Alcoia

En el Corredor de L'Alcoid las mejoras se centran principalmente en la mejora del ferrocarril, de
la seguridad vial y en la mejora de la red de autocares interurbano.

Corredor central hacia L’Alcoia

ACTUACION PLAZO DESCRIPCION PRESUP.
(Mg)

Mejora de la

Seguridad Vial en la Actuaciones encaminadas a la mejora de la
1 corto seguridad vial en la carretera CV-800 3,1
CV-800 9
Mejora del servicio Las nuevas concesiones de la red de autocares Si +
2 de autocares corto comarcales prevista por la G.V mejorardn el (Iin cos eI
comarcales servicio existente adiciona

Meiora de la linea de Mejoras en la linea de cercanias entre Alcoi - Xativa
3 Fl!CC Alcoi IXc‘:iiva corto con el fin de aumentar la velocidad comercial 29
y la seguridad de la linea

Tabla 32. Propuestas Corredor central hacia L'Alcoid. Fuente: Elaboracién propia y documentacién oficial.
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Mejora servicio gutocares

Imagen 54. Actuaciones Corredor de L'Alcoid. Fuente: Elaboracién propia.
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4.4 Corredor del Vinalopé

63

En el presente corredor se deben ejecutar mejoras a lo largo todo el eje de la A-31, tanto en
infraestructuras de ferroviarias como viarias y servicios de transporte pUblico.

ACTUACION

Realizacién de Planes de

transporte al Trabajo (PTT)

Poligonos Industriales de

Corredor del Vinalopdé

PLAZO

DESCRIPCION

Desarrollo de documentos de movilidad sostenible en los
Poligonos Industriales situados en la A-31 para reducir la

PRESUP.
(M¢€)

corto 1 L. 0,3
las Atalayas y Pla de la congestién en este viario
Vallonga
Ei i6n Autovia A-33 Finalizacién de la Autovia A-33 que conectaré la Regién de
2 Ee.cuuonl- : ovtu:‘ I- corto3 Murcia con la provincia de Valencia de forma directa, lo que 7
leza 'F.q ont de la serviré de circunvalacién para el largo recorrido reduciendo
Iguera la congestiéon en la A-70 y A-31. Se encuentra en ejecucién
3 Mejora del servicio ) Las nuevqsI conces!ofnes de| |ctc;e\c;| de qufocgres Sin coste
e autocares comarcales S . adiciona
d h | corto comarcales prevista por la G.V. mejorarén d |
el servicio existente.
Servicios FFCC de c Puesltq en Iunrloncmlfer.ﬁc? dedl S?/I‘.TIICIO de/:\i'.enes* de 3,6
4 Cercanias Villena - ercanias entre los municipios de Villena y Alicante, con (coste
Alicante corto paradas en Sax, Elda y Novelda para reducir anual del
la congestiéon en la A-31 .
servicio)
5 Conexién viaria estacién oo Cone)«op de la es‘rocm?n.lqle AVE de ?/lllleno con fI|c1 A-3.1 "
de AVE Villena para mejorar su accesibilidad con el drea de influencia ,
de la estacién
AVE Alicant Finalizacién de la linea de alta velocidad Alicante - Valencia En fase d
6 Vv IICGI.'I € corto por el interior. El tramo restante por finalizar se encuentra fi n |95e ae
alencia en la provincia de Valencia tnafizacion
Corredor Ejecucidn del Corredor Mediterrdneo en su tramo provincial
7 Mediterraneo corto incluyendo la conexién con el Puerto de Alicante. El coste 216
indicado es la implantacién del ancho esténdar
Ejecucion de un Desarrollo de una infraestructura que permita la
intercambiador transferencia de mercancias desde la carretera al
8 ferroviario de medio ferrocarril en el seno del Corredor Mediterrdneo 21
mercancias en para reducir la congestién
Villena
Convertir la estaciéon de Ejecucién de una estacién intermodal y provincial
9 Cercanias de la UA en la medio externa al casco urbano de Alicante, prestando un servicio 12
. s 1 . ,
estaciéon de completo a la Provincia conectando las lineas
Alicante Norte Alicante - Madrid / Alicante - Murcia / Tren de la Costa
Tercer carril A-31 Aumento de la capacidad de la autovia A-31 incluyendo
1 0 Elda - Monforte del Cid medio un carril més de circulacién por sentido para reducir los 162
problemas de congestién
Eliminacién de la travesia urbana existente en la Alguera
11 Variante Algueia medio para mejorar el trafico de vehiculos pesados de 4

las canteras

Tabla 33. Propuestas Corredor del Vinalopé. Fuente: Elaboracién propia y documentacién oficial.




GENERALES:
Mejora servicic autocares
Servicio FFCC Villena - Alicante
AVE Valencia - Alicante

 A-31-Estacién

 AVE villena

Imagen 55. Actuaciones Corredor del Vinalopd. Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a la Estaciéon de Alicante Norte, se
proyectaria junto al Apeadero de Cercanias de
la Universidad de Alicante, donde obviamen-
te cumpliria con los condicionantes técnicos
para emplazamiento de estaciones, y estaria
destinada fundamentalmente a los servicios
de largo recorrido. Su condicién de estacién
pasante desde Madrid y el Aeropuerto se con-
seguirfa gracias a (ver Imagen 56):

* Un nuevo ramal de un kilémetro de longitud
en la linea de AVE procedente de Madrid que
enlazaria con la linea de AVE/Cercanias hacia
la UA, San Vicente y Benidorm.

* Otro nuevo ramal de un kilémetro y medio
de longitud que enlazaria las lineas de Cer-
canias/AVE Alicante-Murcia y Alicante-San Vi-
cenfe.

Ambos ramales quedan recogidos en sendas
elipses de color azulado en la Imagen 56.

De esta forma, en el acceso desde el sur a la
Estacion Alicante Norte confluirian las lineas
de Madrid, Aeropuerto, Benidorm y Vinalopé,

HORIZONTE
ALICANTE

camara

Alicante

ademds de los posibles servicios entre las Es-
taciones de Alicante Centro (la actual ubicada
en el centro de Alicante) y Alicante Norte.

Por su parte y sentido norte, una vez rebasada
la Estacién Alicante Norte, solamente circula-
rian los servicios de Cercanias hacia San Vi-
cente y el Vinalopd, asi como los servicios co-
rrespondientes hacia Benidorm hasta el punto
en que se bifurcarian, por un lado, la linea de
Cercanias vy, por el otro, el Tren de la Costa
hacia Benidorm.

A continuacién, se detallan las ventajas que
albergaria esta propuesta tanto desde el punto
de la movilidad y articulacién del Eje Elche-Ae-
ropuerto-Alicante-Benidorm:

* Como se ha esbozado, ya serd posible la
estacién pasante de AVE de largo recorrido en
Alicante (Alicante Norte), puesto que los servi-
cios Madrid-Benidorm podran pasar por esta
estacion, con los beneficios que ello reportaria
en términos de demanda desde el centro pe-




HORIZONTE 2020 - HORIZONTE 2030:

NECESIDADES DE INFRAESRUCTURAS DE LA PROVINCIA DE ALICANTE 65

ninsulary, en consecuencia, de nimero de ser-
vicios y frecuencias tanto para Alicante como
para Benidorm y sus respectivas comarcas,
entrando en un circulo virtuoso mayor deman-
da-mayor nimero de servicios ferroviarios.

Conviene recordar que, de acuerdo al trazado
planteado actualmente del Tren de la Costa,
antes de llegar a Alicante, se desviaria hacia
las Marinas, con lo que las demandas desde
el centro y norte peninsular serian distintas,
es decir, habria trenes destino Alicante y otros
trenes destino Benidorm, fragmentando la de-
manda de ambos destinos, lo que reduciria la
frecuencia de servicios y el potencial de gene-
racién de actividad econdmica en la Provincia
de los nuevos servicios ferroviarios.

* Del mismo modo, también serdn factibles
los servicios Aeropuerto-Benidorm con parada
en esta Estacién pasante Alicante Norte, re-
pitiendo otro circulo virtuoso Aeropuerto-Esta-
cién Alicante Norte-Benidorm.

* Por otfro lado, es innegable la vocacién me-
tropolitana de esta Estacion de Alicante Norte
puesto que se ubica muy cercana al punto de
mdaxima accesibilidad de la red viaria periur-
bana Alicante-Elche, la glorieta de acceso de
la Universidad de Alicante (UA). De hecho, se
encuentra muy préxima a las Autovias del Me-
diterréneo, Central y de Madrid.

* Asi mismo, se encuentra interconectada con
lo red de Cercanias y, por tanto, con la Es-
taciéon Centro de Alicante. En consecuencia,
esta estaciéon de Cercanias ubicada en la Uni-
versidad quedaria ya integrada en la red de
Cercanias que se extenderia desde la Regién
de Murcia hasta el Alto Vinalopé e incluso Be-
nidorm, sin olvidar su actual conexién con Ali-
cante Centro.

* Merece la pena resaltar la conexién de la
Universidad de Alicante con la linea de Cer-
canfas de Murcia sin trasbordo ni paso por la
Estacién Alicante Centro de Alicante, asf como
con la ciudad de Benidorm mediante la esta-
cién de AVE de esta localidad, de modo que

los universitarios residentes en Benidorm vy La
Marina Baja dispondrd de otro modo de trans-
porte para acceder a la UA y a la UMH, con-
figurando relaciones como las existentes entre
los estudiantes de Puertollano que acceden
mediante AVE y con unas tarifas econémicas
al Campus de la UCLM en Ciudad Real, dis-

tante unos 40 km.

* Oftra de las ventajas que reporta esta solu-
cion es la flexibilidad de los servicios en fun-
cién de los cambios en los patrones de movi-
lidad, es decir, permitiria ajustarse a servicios
de Cercanias en las estaciones de corto (bd-
sicamente Alicante Centro) y largo recorrido
(basicamente Alicante Norte), servicios Aero-
puerto-Benidorm con o sin parada en Alicante
Centro, servicios de Cercanias que se extende-
rian, como se ha dicho, desde Aguilas hasta
Benidorm e incluso Denia y Gandia, servicios
de larga distancia Madrid-Alicante que po-
drian partir desde Alicante Centro o Alicante
Norte, etc.

En definitiva, serfan factibles miltiples combi-
naciones de servicios que facilitarian ese ajus-
te a la demanda tanto en la actualidad, segin
las distintas épocas del afio, como en el largo
y muy largo plazo, objetivo clave de la pla-
nificacién en transportes y, sobre todo, de la
ferroviaria.

e Continuando con la intermodalidad, tam-
bién es posible su conexién con la red tran-
viaria, y no sélo con la linea 1 en la estacién
de Alicante Centro, sino a través de la linea
2 puesto que a la altura de la Universidad de
Alicante y San Vicente del Raspeig discurre
muy préxima a la estaciéon Alicante Norte. Es
decir, se trataria de conectar esta Linea 2 con
la estacién de Alicante Norte, para lo cual el
trazado podria enlazar con la linea 2 a la altu-
ra de la Avda. del Aeroplano, anexa a la UA,
discurriendo por esta Avenida hasta la glorieta
de los Bomberos y partir de ahi conectar, a
través del Parque Cientifico de la UA, con el
apeadero de Cercanias la UA, donde se ubi-
caré la Estacién Alicante Norte.



Imagen 56. Estacién Alicante Norte. Fuente: Propuesta de mejora de la remodelacién ferroviaria en
el eje Alicante — Benidorm - Elche.
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4.5 Corredor Alicante - Elche

67

En el Corredor Alicante — Elche, nuevamente, las mejoras afectan tanto a la red viaria, ferroviaria
y a los servicios de transporte piblico.

ORDEN

ACTUACION

Duplicacién N-338

Corredor Alicante - Elche

PLAZO

DESCRIPCION

Aumento de la capacidad de la N-338 que conecta el
Aeropuerto Alicante - Elche con la A-70 y N-332

PRESUP.
(M€)

Alicante - Elche

y Parque empresarial

1 rt : _ 18,5
Aeropuerto corio para reducir su gestiéon
Ramales varios de Ejecucién de una conexién directa desde la N-338
y. acceso directos corto | @ la Institucién Ferial Alicantina para evitar la congestién 0,3
a IFA de la N-338 cuando se celebren eventos en IFA
Conexién Cercanias Conexién del Aeropuerto de una estacién de ferrocarril
Aeropuerto Alicante - en el Aeropuerto de Alicante - Elche, ejecutando la
3 Elche incluyendo corfo variante de Torrellano con una nueva estacién en IFA, 250
estacion en IFA duplicacién y electrificacion via
Conexién estacién Conexién de la linea de Cercanias
4 AVE Matola corto Alicante - Murcia con la estacién del 45,4
AVE de Matola
CEI;-:;:V::LU:":%\S;_’;gle ) Finalizacién de la Ronda Sur de Elche que
5 Rom’:ia de Carris medio conecta el tramo existente con la Ronda de Carrus 19,5
(Alicante) y la N-340
5,000 € (El
L . Una vez que el Estado se encuentra explotando Estado tendria
Ellmlnacwn. del pedje en este viario, se propone la supresién del peaje para que hacerse
6 la AP-7 - Circunvalacién | cqro aliviar el framo congestionado de la A-70 cargo del
de Alicante Elche - Alicante mantenimiento
anual)
7 Mejora del servicio de Las nuevols concesiones dle la red dehoufolcarels Sin coste
autocares comarcales corto comarcales prevista por la G.V. mejorarén e adicional
servicio existente
R(.erqllzuaorr: del F.’rlclnbes‘de Desarrollo de documentos de movilidad sostenible
8 ran;r;_g ePa rabaio corto en el Parque Empresarial de Elche, de forma que se 018
Emp(,resc):.riaclwc?:élche reduzca el tréfico en la N-340 y CV-86 ¢
9 Finalizacién de la Ejecucién del tramo final de la Via Parque Alicante -
Via Parque corto Elche en el término de Alicante para generar un 54
Alicante - Elche itinerario alternativo a la A-70
Paso inferior rotonda Desarrollo de un paso inferior en la glorieta de la
10 Universidad: Alicante - UA| .. Universidad de Alicante con ramales: Alicante - UA'y 6.7
y Alicante - San Vicente Alicante - San Vicente del Raspeig. Se justifica por las !
del Rqspeig constantes retenciones en horas punta
Zona Logistica y Zona Desarrollo de una Zona de Actividades Logisticas y
11 Franca en el entorno de | . cdio una Zona Franca vinculada al Puerto de Alicante 45

Tabla 34. Propuestas Corredor de Alicante - Elche. Fuente: Elaboracién propia y documentacién oficial.
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Imagen 57. Actuaciones Corredor Alicante - Elche. Fuente: Elaboracién propia.
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4.6 Corredor Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia

En las comarcas situadas al sur de la provincia y que conectan con la Regién de Murcia se deben
mejorar las infraestructuras ferroviarias ligadas a los servicios de pasajeros cercanias y AVE asf
como la prolongacién del Corredor Mediterrdneo de mercancias hacia Murcia y Almeria.

En cuanto a infraestructuras viarias se acometerdn mejoras en la autovia A-7 principalmente,
ademds de mejorar los servicios de autocares.

Corredor Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia

ACTUACION PLAZO DESCRIPCION PRESUP.
(M¢€)
Igiercamblm:]or\f/errovI;ur.'lo El intercambiador permitiria la transferencia de
1 € me;cc.mtillc‘ls Iegg daia corto mercancias desde la carretera al ferrocarril bajo 165
B ((;I:n Il:ilgrg;)o el paraguas del Corredor Mediterrdneo !
Estaciones de AVE Ejecucién y dotacién de elevados Fase de
. Elche y Orihuela corto servicios de AVE en las estaciones finalizacion
de Elche y Orihuela
Realizacién de medidas que mejoren Sin coste
3 Mejora de los servicios el servicio de la linea de cercanias adicional de
de Cercanias corto Alicante - Murcia mejorando la nuevas
velocidad comercial infraestructuras
. - Las nuevas concesiones de la red de .
4 Mejora del servicio de rh autocares comarcales prevista por la Sin coste
autocares comarcales corio . ) previsia p adicional
G.V. mejorardn el servicio existente
Ampliacién tercer carril Aumento de la copocicllod de la A-7
5 de la A-7 entre gi e|ecufon(;|o un ggrrll més por sentido
Crevillente y el limite medio de circulacién para mitigar 1658
provincial los problemas de congestién

T?cblol35. Propuestas Corredor Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia. Fuente: Elaboracién propia y documentacién
oricial.




GENERALES:
Mejora servicio autocares

.;' — Mejora de servicio de Cercanias
Continuacion Corredor Mediterraneo

Imagen 58. Actuaciones Corredor Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia. Fuente: Elaboracién propia.
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4.7 Corredor litoral hacia el Sur

En el corredor litoral hacia el Sur se deben mejorar las conexiones entre el interior y las zonas de
costa evitando las retenciones en la época estival.

Corredor litoral hacia sur de la provincia

ACTUACION PLAZO DESCRIPCION PRESUP.
(M€)
Para favorecer el aumento de usuarios de la AP-7 No requieren
con objeto de reducir la congestién en la N-332 y costes
aumentar la seguridad vial en la CV-95 se pueden adicionales a
Incentivos para inclui did d tre | i i .
incluir medidas como acuerdos entre la concesionaria | gycencion del
un mayor uso corto | y el centro comercial Zenia Boulevard o descuentos posible peaje
de la AP-7 para vehiculos con alta ocupacién. En el framo de en sombra
peaje, también se podria plantear el peaje en sombra
A A Aumento de la capacidad vial del framo
Me|c'>rclx de la Segl.lmdud incorporando medidas que mejoren la
via CV'865'| Elx - corto seguridad vial. Se encuentra parcialmente 13,6
Santa Pola en ejecucion
X . Las nuevas concesiones de la red de Sin coste
Mejora del servicio de corto autocares comarcales prevista por la adicional
autocares comarcales G.V. mejorardn el servicio existente
Conexién margen derecho Ejecucién de una conexién entre el margen
6n marg i . 9
Rio Segura con medio derecho del Rio Segura (Bigastro - Jacarilla) 4,5
Hospital de la Vega Baja con el Hospital de la Vega Baja
Implantacién carril Ejecucién de un carril bus VAO en la N-332 Sin coste
bus VAO N-332 corto para agilizar la circulacién en la misma adicional
Duplicacién de la . Duplicacién de la N-332 a su paso por Torrevieja
variante de Torrevieja medio dando continuidad a los tramos ejecutados para 30,5
ac | p
aliviar la congestién
Duplicacién de la Duplicacién de la CV-95 Orihuela - Torrevieja
carretera CV-95 : para incrementar la capacidad, reducir tiempos
. D, medio ¢ ’ ! 446
Orihuela - Torrevieja de recorrido y aumentar la seguridad vial
Conexién FFCC Se trataria _de conectar por ferrocarril el ||1orc||/sur
. . |de la provincia de Alicante para que todos los nicleos
litoral sur medio . = T 253
. costeros relevantes dispongan de conexién ferroviaria
(Vega Baja) : s g .
y reducir el tréfico en vehiculo privado

Tabla 36. Propuestas Corredor litoral hacia el Sur. Fuente: Elaboracién propia y documentacién oficial.




GEMERALES:
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Mejora de servicio de Cercanias
Caril Bus-WAQ MN-332
Conexién FC litoral Vega Baja

Imagen 59. Actuaciones Corredor litoral hacia el Sur. Fuente: Elaboracién propia.
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4.8 Resumen de actuaciones

En este apartado se recogen las propuestas de actuacién para el conjunto de la Provincia de
Alicante, separdndolas en viarias y ferroviarias para mayor claridad.

Propuestas viarias:

A-31-Estacién
AVE Villena

Eliminacién
Pedje AP-7

—
concesién AP-7

Paso inferior glorieta UA

o~ Flncll'imﬂﬂl'l Via Parque
>, J 2 ik

'Vqﬁd;ﬁie."m!zﬁ.&

Ramales viarios directos a IFA

Tercercamil A7 g7 \ i Duplicacién N-338

Circunvalacién Elche

Variante Torrevieja

GENERALES:
IMejora servicio autocares
PTT poligonos industriales
ZAL + Jona Franca [ALC-ELX)
Incentivos uso AP-7
Carril Bus-VAO N-332
»

Duplicacién CV-95

Imagen 60. Actuaciones propuestas en el dmbito viario. Fuente: Elaboracién propia.
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Propuestas ferroviarias:

I’rolnngm:lﬁn
TRAM San Vicente

Prolongacién TRAM -
Plaza Tllﬂl‘lgular

Conexién TRAM Luceros —
Estacién FC Alicante
Intercambiador
FFCC mercancias
_ Variante feroviaria Tonellano
(conexién Aeropuerto + estacion
1FA)

Duplicacién Tdnel

GENERALES:
Mejora de servicio de Cercanias
Comedar Meditermaneo
AVE Valencia - Alicante
Conexién FC litoral Vega Baja

Imagen 61. Actuaciones propuestas en el dmbito ferroviario. Fuente: Elaboracién propia.
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4.9 Presupuesto estimado

Se resumen a continuacién los presupuestos estimados para cada uno de los corredores segin
las inversiones propuestas:

CORREDOR INVERSION Presup. (M€) INVERSION M.FOMENTO INVERSION GVA

Corredor litoral de
Las Marinas

Corredor central
hacia L'Alcoia

Corredor del Vinalopé 489 475 14

1.729 1.658 71

25 22 3

Corredor
Alicante - Elche
Corredor Bajo Vinalopé -

Vega Baja - Murcia
Corredor litoral hacia
sur de la provincia

633 594 39

748 284 464

TOTAL 3.806 3.215 591

Tabla 37. Presupuesto total por corredor. Fuente: Elaboracién propia.

La suma de la inversiéon de todos los corredores analizados asciende a unos 3.800 M€. A esta
cifra habria que afadir el déficit en tareas de conservacién y mantenimiento que, para el caso de
la red viaria del Estado y Autonémica en la Provincia, se elevaria a unos 200 M€, por lo que las
inversiones requeridas en la Provincia de Alicante serian de unos 4.000 M€.

En el estudio “Necesidades de Inversién en Conservacién” de la Asociacién Espafiola de la Carretera publicado en
2014, se cifraba en unos 5.000 M€ el déficit por este capitulo en las carreteras de titularidad estatal y autonémica,
por lo que, extrapolando proporcionalmente a la longitud de esa red en la Provincia, se obtiene un déficit del orden
de los 200 ME.
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ESTIMACION
DEL DEFICIT

Como se ha podido observar a lo largo de
este informe, las inversiones realizadas en
materia de infraestructuras durante la Gltima
década en la provincia de Alicante han sido
muy escasas. En algunos puntos de la red de
infraestructuras, las necesidades y carencias se
han hecho cada vez mds llamativas y, como
resultado, la falta de inversién estd suponien-
do un serio lastre para la competitividad de la
provincia de Alicante.

En este apartado se procederd a cuantificar
el déficit inversor estimado para la provincia
de Alicante durante la ¢ltima década tanto
por parte del Estado como de la Generalitat
Valenciana. Dado que el presente informe ha
radiografiado el estado de la red de infraes-
tructuras desde el inicio de la crisis hasta la
actualidad, el periodo de tiempo escogido
para el célculo del déficit es precisamente el
mismo, desde 2008 hasta 2018, un total de

once anos.

De esta manera, una vez estimado el déficit de
inversién, se pondrd de relieve el potencial de
las inversiones que se hubieran efectuado si se
hubiese contado con una financiacién equita-
tiva por parte de las administraciones publicas,
mds si cabe en un periodo de severa dificultad
econémica donde cualquier inversién estraté-
gica de las planteadas anteriormente habria
supuesto un incremento de la competitividad
para esta Provincia.

Para realizar la estimacion del déficit inversor
en inversiones reales por parte del Estado se
ha calculado la diferencia entre la inversion
que le corresponderia a la provincia de Ali-
cante por poblacién y la inversién fijada en los
Presupuestos Generales del Estado (PGE). La
misma operacién se ha repetido para el calcu-
lo del déficit en inversiones reales correspon-
diente a la Generalitat Valenciana en funcién
de sus presupuestos anuales. Estos datos de
déficit anual se han extraido de los informes de
presupuestos anuales realizados por INECA
(Instituto de Estudios Econémicos de la pro-
vincia de Alicante). Una vez calculadas estas
cifras, se han actualizado a precios de 2018
en funcién del indice de Precios de Consumo
(IPC) fijado por el Instituto Nacional de Esta-
distica (INE).

En la siguiente tabla se recogen los resultados
de la estimacién del déficit en inversiones rea-
les de la provincia de Alicante citados a pre-

cios de 2018:



Déficit en inversiones reales en la
provincia Alicante 2008-2018 (M<€)
ESTADO  VALENCIANA  TOTAL
2008 -458 67 524
2009 -522 -59 -581
2010 -460 -5 -511
2011 -132 -34 -166
2012 -107 -22 -129
2013 -180 -16 -195
2014 -186 -16 -202
2015 -83 -13 -96
2016 -97 -6 -103
2017 -157 -9 -167
2018 -212 -10 -223

Tabla 38. Estimacién del déficit en inversiones reales en la provincia
de Alicante durante el periodo 2008 - 2018 por parte del Estado y
la Generalitat Valenciana (M€). Fuente: Elaboracién propia a partir

de INECA.

Como se observa en la tabla anterior, el déficit en inversiones reales en la provincia de Alicante
durante los afios 2008 y 2018 asciende a una cantidad que ronda los 3.000 M€. Bajo la hi-
pétesis conservadora de que alrededor de un 50% de esas inversiones reales se relacionan con
infraestructuras de transporte, se obtiene que aproximadamente unos 1.500 M€, es decir, alre-
dedor de un 40% del total de las necesidades totales de infraestructuras de la Provincia estarian
cubiertas en la actualidad. Ademds de esas infraestructuras no ejecutadas, también habria que
anadir el impacto socioeconémico que se ha dejado de generar por su carencia.
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COMPARATIVA DE ESAS
INVERSIONES Y PRIORIDADES

En el mes de julio de 2018, la Generalitat Valenciana, presenté el documento UNEIX, Document
Estrategic per a la Millora de la Mobilitat, Infraestructures i el Transport de la Comunitat Valencia-

na. Este documento presenta como marco de actuacién el periodo 2020 — 2029.

En este epigrafe se recogen las inversiones propuestas en este trabajo no contempladas en el do-
cumento UNEIX, si bien el presente documento no pretendia ser un instrumento de necesidades

y actuaciones exhaustivas.

ACTUACIONES NO RECOGIDAS EN EL DOCUMENTO UNEIX

Corredor litoral de Las Marinas

Nueva concesién en AP-7 con descuentos para residentes y medidas compensatorias

Conexién con TRAM con Estacién Alicante Término

Conexién con TRAM con Estacién Alicante Término

Corredor central hacia L’Alcoia

Mejora de la Seguridad Vial en la CV-800

Corredor del Vinalopé

Servicio de FFCC de cercanias Villena - Alicante

Conexién ciaria estacién de AVE Villena

Ejecucién del intercambiador ferroviario de Villena

4
5
8
9

Convertir la estacién de Cercanias de la UA en la estacién de Alicante Norte

Tercer carril A-31 Elda - Monforte del Cid

10
12

Tercer carril CV-840

Corredor Alicante - Elche

Ramales de acceso directos a IFA

Conexién Cercanias Aeropuerto Alicante - Elche incluyendo estacién en IFA

Eliminacién del peaje en la AP-7 - Circunvalacién de Alicante

V| O~ WIN

Finalizacién de la Via Parque Alicante - Elche

Paso inferior rotonda Universidad Alicante - UA y Alicante - San Vicente del Raspeig

Zona Logistica y Zona Franca en el entorno de Alicante Elche

Prolongacién de la linea 2 hasta el hospital Cardiovascular de San Vicente del Raspeig

Duplicacién tinel de Cercanias de Elche

Corredor Bajo Vinalopé - Vega Baja - Murcia

Intercambiador ferroviario mercancias San Isidro

Corredor litoral hacia sur de la Provincia

—_

Incentivos para un mayor uso de la AP-7

Conexién Margen Derecho con Hospital de la Vega Baja

Implantacién carril Bus - VAO N-332

ool 0| >

Conexién FFCC litoral sur (Vega Baja)

Tabla 39. Comparativa de actuaciones propuestas con el documento UNEIX. Fuente: Elaboracién propia.
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